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Bilety do nabycia w biurach Orhis Travel od 04.04:

Biatystok - ul. Rynek Kosciuszki 13, Bielsko-Biata - ul. 3-go Maja 9a, L ot
Bydgeszcz - ul. Gdanska 16, Bytom - ul. Dworcowa 23, Chorzéw -
ul. Wolnosci 16, Czestochowa - Al. Najsw. Marii Panny 40/42,
Debica - ul. Rynek 32, Elblag - ul. Hetmanska 24,
Gdansk - ul. Podwale Staromiejskie 96/97, Gdynia - ul. 10-go
Lutego 2, Gizycko - ul. Dabrowskiego 3, Gliwice - ul. Barlickiego 9,
Katowice - ul. Staromiejska 21, Kofobrzeg - ul. Dworcowa 2/4,
Krakéw - Rynek Gléwny 41, Lublin - ul. Narutowicza 31/33,
kodz - ul. Piotrkowska 68, Olsztyn - ul. Dabrowszczakéw 1, Olsztyn -
Real - ul. Sikorskiego 2B, Opole - ul. Krakowska 31, Piotrkdw
Tybunalski - ul. POW 10, Poznan - Al. Marcinkowskiego 21,
Sanok - ul. Grzegorza z Sanoka 2, Szczecin - Pl. Zwyciestwa 1,
Tamow - ul. Krakowska 30, Torun - ul. Mostowa 7,
Tychy - ul. R. Dmowskiego 7a, Warszawa - ul. Bracka 16,
Warszawa - Pl. Konstytucji 4, Warszawa - ul. Pulawska 31,
Warszawa - Al. Jerozolimskie 179, Warszawa - ul. Mickiewicza 27,
Wioctawek - Pl Wolnosci 8/9, Wroclaw - Rynek 29,
Zabrze - ul. Wolnosci 274/276, Zakopane - ul. Krupdwki 22
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Szanowni Pafstwo

Dla Alfy Romeo pierwsze miesigce
roku obfitowaly w wazne wydarzenia.
Na rynku polskim byta to podwojna
premiera - nowej Alfy 147 oraz Alfy
Crosswagon. Pierwszy z modeli to
odnowiona i udoskonalona wersja
samochodu, ktéry zdobyt na $wiecie
uznanie zarébwno 360 tysiecy klientow,
jak i fachowcow z dziedziny
motoryzacji, nagradzajacych go
najbardziej prestizowymi tytutami

z tytutem Samochodu Roku na czele.
Nowa Alfa 147, zachowujac atuty swej
poprzedniczki, zostata wzbogacona
agresywniejszym, a jednoczeénie

eleganckim designem i rozwigzaniami

technicznymi.

Crosswagon Q4 to model niezwykly,
ktérym Alfa Romeo wraca do rodziny
pojazdéw z napedem na 4 kofa.
Witasénie nowatorski naped zapewnia
autu maksimum osiagbébw nawet

w warunkach ekstremalnych.

O obu modelach moga Panstwo
przeczyta¢ w tym numerze

il Quadrifoglio. Piszemy w nim
rébwniez o nowoéciach na skale
Swiatowa, czyli Alfie 159 oraz Brerze,
ktére swa premiere mialy podczas
75. salonu samochodowego

w Genewie. W stoisku Alfy Romeo
ttumy podziwiaty piekne samochody
zaprojektowane przez Giorgetto
Giugiaro. To byt ogromny sukces!
Tym wiekszy, ze zadna europejska

marka nie wprowadza na rynek
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ALFA W GENEWIE
DWIE SWIATOWE

PREMIERY

FRANCESCA RECH

wymi kolorami auta znakomicie wpisywaly sie w wystroj
stoiska Alfy Romeo na 75. Miedzynarodowym Salonie
Samochodowym w Genewie. Utrzymane w kolorach
czerwieni i metalizowanej szaro$ci - barw, ktére od zawsze
podkreslaty sportowy charakter i wyszukana technologie
samochodéw Alfa Romeo - byto znakomitym ttem dla dwoch
Swiatowych premier modeli 159 i Brera, stanowiacych dla firmy
poczatek nowej generacji samochodow.
Swiatowa premiera to dla kazdego producenta ukoronowanie wielu
godzin prac projektantéw i konstruktoréw przy nowym modelu.
To wielkie $wieto potaczone z... odrobing niepewnosci, jak wypadnie
pierwsza konfrontacja z fachowcami z branzy motoryzacyjnej
oraz przysztymi uzytkownikami samochodu.
Gdy ze szczelnie przykrytych aut zdjeto pomaranczowe zastony
i rozbtysty flesze aparatoéw fotograficznych, a stoisko Alfy Romeo
wypetnit ttum ciekawych, niepokéj pryst. Wiadomo byto, ze marka

po raz kolejny odniosta sukces.

ALFA 159

— NOWA GENERACJA SEDANA

Ekspozycja Alfy Romeo w Genewie podzielona zostata na kilka czesci
poswieconych poszczegblnym modelom samochodow. Jej centrum zajety
dwa sedany - Alfy 159. Pierwsza z nich, koloru rubinowej czerwieni,
majacym podkresli¢ klasyczny sportowy charakter auta, to wersja Q4,
wyposazona w nowy silnik 3.2 V6 JTS 24v o mocy 260 KM. Druga

-z silnikiem 2.4 JTD o mocy 200 KM - ,,odziano” w srebrng karoserie,
ktora wyrdznia nowa generacje samochodoéw Alfa Romeo.

Nadwozie modelu 159, zaprojektowane przez Giorgetto Giugiaro

we wspotpracy z Centrum Stylu Alfy, odwiedzajacy salon uznali za jedno

z najpiekniejszych na catej genewskiej ekspozycji samochodow.

6  aemadtogio

WITOLD BLADY

FoT.

Rubinowa i srebrna Alfa 159 /-
oraz koralowa Brera — wspaniate coupé _
zaprojektowane przez Gmm‘_
juz w wersji seryjnej — przyciggaty w Genewie
Ado stoiska Alfy Romeo tumy mitosnikow
yieknych samochodow.




Przyciaga wzrok linia auta - sportowa w charakterze,

a jednoczesnie elegancka. Jego agresywny przod w ksztalcie
trapezu, z charakterystycznym tréjkatem kratki wlotu
powietrza i duzym znakiem firmowym pozwala juz z daleka
rozpozna¢ marke Alfa Romeo.

Samochéd jest duzy - ma 4660 milimetrow dtugosci, 1828 mm
szerokosci i 1417 wysokosci, rozstaw jego osi to 2700 mm.

W poréwnaniu z Alfg 156, ktorej stat sie nastepca, zapewnia
wieksza przestronno$¢ wnetrza oraz wyzszy komfort - zarébwno
prowadzacemu auto jak i pasazerom. Elegancje Alfy 159
podkreslaja wyrafinowane chromowane elementy wyposazenia,
piekne tkaniny obi¢ tapicerskich, a kierowcy docenig ekskluzywne
wyposazenie utatwiajace prowadzenie samochodu, takie jak
uktad Cruise Control, satelitarne urzadzenie nawigacyjne

czy dwu- lub trzystrefowe urzadzenie klimatyzacyjne.

Gama jednostek napedowych przewidziana do tego modelu

to trzy nowe silniki benzynowe JTS: 3.2 V6 24-zaworowy

o mocy 260 KM, 2.2 o mocy 185 KM i 1.9 o mocy 160 KM,

8

wszystkie z bezpoérednim wtryskiem benzyny. Poza nimi sg
rowniez trzy silniki diesla - 2.4 JTDm, 5-cylindrowy, 20-zaworowy,
o mocy 200 KM oraz dwa 1.9 JTDm: pierwszy 16-zaworowy

o mocy 150 KM, drugi 8-zaworowy o mocy 120 KM.
Wspotpracuja one z nowymi, bardzo precyzyjnie dziatajacymi
skrzyniami biegéw o szesciu przetozeniach.

Wraz z nowym zawieszeniem zapewnia to samochodowi dynamike
i przyjemnos$¢ prowadzenia. Alfa 159 moze mie¢ tez staty

naped 4x4, taki sam jak zastosowany w modelu Crosswagon Q4,
dzieki ktbremu mozna nig bez obaw podrézowac nie tylko

po asfaltowych jezdniach. Poczucie bezpieczenstwa na drodze
gwarantuje znakomity uktad hamulcowy i zestaw elektronicznych
systemow sterowania. Konstruktorzy Alfy 159 zbudowali jej
nadwozie tak, by chronito podréznych w kazdej sytuacji, stosujac
w jego strukturze wielowarstwowe profile zamknigte, spawanie
laserowe i materialy o najwyzszej jakosci. Wyposazyli auto w osiem
poduszek powietrznych i innowacyjny system przytrzymywania

pasazerow przez pasy bezpieczefistwa.
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Nowoczesno$¢, wyrafinowane technicznie rozwigzania
stosowane we wspotczesnych samochodach Alfy Romeo
zawsze maja swe ,zakotwiczenie” w wielkiej tradycji marki i jej
sportowym duchu. Ten jej ogromny majatek stanowi wciaz
inspiracje dla dzisiejszych twércéw, ktorzy chetnie siegaja

do , korzeni”, dzieki niemu nowe modele zachowuja swa
charakterystyczng osobowos¢. Dlatego wiasnie w genewskim
stoisku Alfy Romeo obok najnowszych modeli wystawiono
legendarne stare samochody, pozwalajace powréci¢ do ludzi

i wydarzen, ktore wyznaczyly postep technologiczny

i stanowity temat wydarzet sportowych dwudziestego wieku.
Nowa Alfa 159 nawiazuje tradycja do stynnego sedana Giulii,
auta, o ktérym moéwiono, iz jest ,zaprojektowane przez wiatr”
- o rewolucyjnej w swoim czasie linii z niskim przodem

i sptaszczona maska silnika oraz przednia szyba niczym

z samolotu mysliwskiego. Eksponowana w Genewie Giulia Tl
21963 r. miata czterocylindrowy silnik o pojemnosci 1570 cm®

i mocy 92 KM, dzwignie zmiany biegbéw przy kierownicy

i hamulce tarczowe.

Prezentowana obok Brery Giulietta SZ to dzieto Elio Zagato.
Jej historia jest niecodzienna. Mediolanski mistrz na proébe
kierowcy Massimo Leto di Priolo przerobit Giuliette SV
zniszczong podczas zawodo6w. Powstate w ten sposéb auto
wystartowato i zwyciezyto w 1956 r. na torze w Monza
podczas Pucharu ,,Coppa Intereuropa”. Woéwczas dyrekcja
Alfa Romeo zamoéwita kolejne takie samochody. Giuliette SZ
produkowano miedzy rokiem1960 a 1961. Jej nastepczynia
zostata Giulietta SZ Coda Tronca, kt6ra wykonano

w 217 egzemplarzach.
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BRERA — COUPE

O WYJATKOWEJ 0SOBOWOSCI

Réwnie wielkim zainteresowaniem publicznosci cieszyta sie Brera
- model, na ktory niecierpliwie oczekiwali mitosnicy Alfy Romeo
zafascynowani prototypem o tej samej nazwie, stworzonym przez
Giorgetto Giugiaro. Ten stynny turynski designer, przy wspotpracy
z Centrum Stylu Alfy Romeo, zaprojektowat tez model
przeznaczony do produkgji - piekne, sportowe coupé

o wyjatkowej osobowosci.

Jego koralowe w barwie nadwozie o dtugosci 4413 mm,
szerokoéci 1830 mm i wysokosci 1372 mm, mieszczace

cztery osoby, nawiazuje do tradycji klasycznych Alf,

takich jak stynny model Giulietta, a jednocze$nie jest

autem na wskro$ nowoczesnym.

W Genewie zaprezentowano Brere w wersji Q4 z zespotem
napedowym 3.2 V6 JTS 24-zaworowym, ktory osigga moc

260 KM przy 6200 obr./min., o maksymalnym momencie
obrotowym 322 Nm (32,8 kgm) przy 4500 obr./min.

Przyszli klienci Alfy Romeo beda mogli ja rowniez kupowa¢

z silnikiem benzynowym 2.2 o mocy 185 KM i turbodieslem

2.4 JTD o mocy 200 KM oraz wybiera¢ wérdéd dwoch skrzyn
biegbw: mechanicznej szesciobiegowej lub automatycznej.
Pozwalaja one na znakomite osiagi drogowe, a duza moc

samochodu sportowego podkreélaja z zewnatrz cztery

rury wydechowe i szerokie opony umocowane na wyszukanych

w stylu obreczach z lekkich stopéw - seryjnie montowane
w catej gamie Alfy Brera.
Réwniez wewnetrzny wystroj auta to przyktad wyrafinowania,

a obszerny dach z szyba powoduje, ze w srodku jest jasno

10 aewadiegro

i przestrzennie, za$ po jej odstonieciu ma sie wrazenie
podrézowania kabrioletem. Sportowa, a jednoczesnie
komfortowa jazde zapewnia nowoczesne zawieszenie,

za$ bezpieczefistwo - najnowoczeéniejsze urzadzenia elektroniczne
do kontroli zachowania dynamicznego, poczawszy

od hamowania, a skoficzywszy na przenoszeniu napedu.

STOISKO PELNE NOWOSCI

W genewskim stoisku Alfy Romeo zaprezentowano tez

inne nowe modele tej marki - wszystkie w tym samym

typie ,sportowej duszy” o duzym temperamencie

we wszystkich prototypach i samochodach seryjnych.
Odwiedzajacy salon mogli wiec podziwia¢ nowa Alfe 147,

o ktorej obszernie piszemy w tym numerze Quadrifoglio,

a takze Crosswagon Q4.

To dzieki niemu marka powrécita w $wiat samochodow

o napedzie na cztery kota i wtaénie ten model bedzie krolowaé
podczas przysztorocznych zimowych igrzysk olimpijskich.

Nikt nie przechodzit obojetnie obok wyposazonej w potezny
silnik 3.2 V6 o0 mocy 240 KM Alfy Romeo GT. Auto, stworzone
przy wspolpracy z firma Bertone, reprezentuje nowy sportowy
charakter, potaczony z komfortem i elegancja.

Uwage odwiedzajacych stoisko zwracata tez Alfa 166 - wielki
prestizowy sedan, bedacy sztandarowym pojazdem marki.

Jej harmonijna forma i wyrafinowane wyposazenie, a takze
potezny silnik 3.2 V6 wspotpracujacy ze skrzynia biegow

o 6 przetozeniach, potaczone z najlepszym wyposazeniem
Luxury, wzbudzaty powszechny podziw dla prestizowego sedana,

bedacego sztandarowym pojazdem marki Alfa Romeo.

Minat wtaénie wiek od otwarcia w Genewie
pierwsze] wystawy samochodowej. To bo-
gate szwajcarskie miasto bardzo wcze$nie
polubito zmechanizowane pojazdy, tu pow-
stat Szwajcarski Klub Automobilowy.
W 1905 r. genewski przemystowiec inz. Jules
Megrevet, wtasciciel firmy produkujace;
akcesoria samochodowe wpadt na pomyst,
by zorganizowa¢ wystawe motoryzacyjna.
Inicjatywe wsparty wladze miasta - w wyna-
jetym na ten cel lokalu wyborczym zapre-
zentowato sie 37 szwajcarskich firm. Suk-
ces byt ogromny, w ciagu 9 dni automobile
obejrzato az 17,5 tysiaca oso6b. Postano-
wiono wiec zorganizowa¢ kolejna wystawe.
Odbywaly sie one co roku (przerwane
| wojna $wiatowa). W 1923 r. impreza, kto-
rej nadano nazwe salonu samochodowe-
go, wykroczyta swym zasiegiem poza Szwaj-
carig. Pojawili sie na niej producenci samo-
chodéw z innych panstw. Otrzymata tez

nowe lokum - hale o powierzchni 10 tys. m?

GENEVE
&' PREMIERE
Exposmon NATIONALE SUISSE
pet AUTOMOBILE
erou CYCLE

na dawnym lodowisku w centrum Genewy.
Rok pézniej powotano staty komitet orga-
nizacyjny wystawy i nadano jej nazwe: First
International Motor, Moto and Cycle
Show (Pierwszy Miedzynarodowy Salon
Samochodéw, Motocykli i Rowerdw).
Uczestniczyto w nim 200 wystawcow,
a ekspozycje zwiedzito 68 tys. os6b. Do wy-
buchu Il wojny $wiatowej salony odbywaty
sie co roku. Salon planowany na 1940 rok
juz nie zostat otwarty.

Pierwsza powojenna wystawa w 1947 roku
byta bardzo skromna. Na powierzchni

9,5 tys. m* zgromadzono 305 modeli aut.

. . . o
Na stoisku Alfy Romeo praktycznie niemozliwe

bylo/sfotografowanie nowych Alf

Kolejne lata przyniosty rozwoj i coraz wiek-
szy prestiz genewskiemu salonowi. W 1965
r., gdy obchodzono jego pieédziesieciole-
cie, wystawa zgromadzita 1131 marek sa-
mochodoéw i 426 tysiecy zwiedzajacych.

Stary obiekt wystawowy stawat sie zbyt cia-
sny dla rozrastajacej sie imprezy. Postano-
wiono przenie$¢ ja na obrzeza Genewy,
w poblize lotniska i dworca kolejowego.
Powstato tam nowe centrum ekspozycyjne
Palexpo. Salon samochodowy zagoscit tam
po raz pierwszy w 1982 r. Z czasem jego po-
wierzchnia znéw okazata sie zbyt szczupta.
W 1992 r. powstat nowy pawilon, w ktérym
utworzono m.in. muzeum starych samo-
chodéw, a w 2003 r. kolejna hala, powiek-
szajaca ekspozycje o 21 tys. m*. Do tej pory
w Genewie odbyto sie 75 salonéw samo-
chodowych. Na stulecie imprezy przygoto-
wano ponad sto nowoéci - premier samo-
chodéw roznych marek i klas. Wéré6d nich

nie zabrakto oczywiscie Alfy Romeo.
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STEFA‘EJA“Q_AW
Przed nig ambitny cel

— ma potwierdzi¢ spektakularny sukces, jaki
model 147 odnosit przez ostatnie cztery lata.

O1TOo NOWA ALFA 14

-’—.-.v

owa Alfa 147, juz dostepna na polskim rynku,
kontynuuje zwycieska formute poprzedniego
modelu, wzbogacong jeszcze ,agresywniejszym”
designem, lepszymi zawieszeniami oraz piecioma
roznymi silnikami, wéréd ktorych na szczegbdlng
uwage zastuguje peten temperamentu turbodiesel 1.9 JTD 16v M-Jet
o mocy 150 KM.
Jak wszystkie samochody Alfa Romeo, robwniez nowa Alfa 147
adresowana jest do szczegblnych klientow, bedacych mitoénikami
tej marki. Do wszystkich, ktorzy nie traktuja czterech kotek tylko
i wytacznie jako $rodka transportu. Do oséb potrafiacych doceni¢
styl i osobowos¢, wspaniata mechanike, a przede wszystkim

przyjemnos¢ prowadzenia, ktore zapewnia ten samochéd.

AGRESYWNA, LECZ ELEGANCKA
Projektanci nadwozia nowej Alfy uszanowali charakterystyczna linig

poprzedniego modelu 147, unowocze$niajac ja, by dawata wrazenie

jeszcze wiekszego dynamizmu i smuktosci samochodu.

Najbardziej widoczne zmiany dotycza przodu samochodu,

gdzie wprowadzono nowa ostone wlotu powietrza i reflektory

o wydtuzonym ksztatcie, zmieniono tez ksztatt btotnikéw i fason
zderzakoéw. Tyt auta ma bardziej trojkatna pokrywe bagaznika

i wydtuzone tylne lampy, pokreslone chromowang ozdobng obwdédka.
Nadwozie, jak i poprzednim modelu, ma dwie wersje

- trzy i pieciodrzwiowa.

Nowa Alfa 147 ma bardzo starannie dopracowany wystroj
wewnetrzny, podkreélajacy elegancki i sportowy charakter samochodu.
Deske rozdzielcza pokryto wyktadzing z tworzywa sztucznego, ktora
imituje skore morsa. Zastosowano ja w réznych wersjach
kolorystycznych: czarnym, w dwoch odcieniach szaroéci oraz

w klasycznych potaczeniach czarno-szarym i czarno-bezowym.
Zmienita sie rbwniez bogata grafika wskaznikow i ksztatt tylnych
zagtowkow, ktére zostaly obnizone.

Dzieki temu kierowca ma teraz lepsza widoczno$¢ przez tylng szybe.

Nowadiifogic 13



prezentacja

SILNIKI | OSIAGI

Maksymalna
Pojemnos¢ Moc predkos¢ Przyspieszenie  Zuzycie paliwa
(cm?) (KM/KW) (km/h) 0-100 (s) (1/100 km)

1.6 T. Spark 1598 105/77 185 1.3 8,1

1.6 T. Spark 120 1598 120/88 195 10,6 8,2

2.0 T. Spark 1970 150/110 208 9,3 8,9

1.9JTD 115 1910 115/85 191 9,9 5,8

1.9JTD 150 1910 150/110 208 8,9 5,9

SILNIKI | MECHANIKA
Z ,,GORNEJ POtKI”

moment, duza elastycznoé¢ jazdy, mate zuzycie paliwa) z zaletami ekonomiczne. Zuzywa podczas jazdy miejskiej 8 litrow paliwa i regulacji sprezyn oraz amortyzatoréw, a takze zastosowaniu

Alfe 147 wyposazono w nowoczesne jednostki napedowe. silnikow benzynowych o bardziej sportowym temperamencie. na 100 km. Na przejechanie tego dystansu po szosach potrzebuje nowego drazka stabilizujacego o przekroju wklestym, ktory
Przewidziano dla niej trzy silniki benzynowe, wszystkie Powstat on jako modyfikacja skonstruowanego w 2002 r. przez 4,7 | paliwa, a w tzw. cyklu mieszanym (miasto i szosa) - 5,9 I. - przy takiej samej sztywnoéci - pozwolit obnizy¢ ciezar o 1,7 kg.

Twin Spark 16-zaworowe: jeden 2.0 o mocy 150 KM Alfe Romeo silnika 1.9 Multijet 16v o mocy 140 KM, pierwszej Nowa Alfa 147 ma rébwniez bardzo dobre zawieszenie. Te i inne zabiegi techniczne przyczynily sie do jeszcze wygodniejszej

i dwa 1.6 o mocach 105 i 120 KM. na $wiecie jednostki drugiej generacji common rail. Zastosowano w niej uktad Comfort, bazujacy na zastosowaniu jazdy. Zapewnity kierowcom nowej Alfy 147 tatwe panowanie

Sa tez dwa silniki turbodiesel. Pierwszy to 1.9 JTD z wtryskiem Zastosowane w nim zabiegi techniczne doprowadzity deformowalnych czworobokéw z przodu oraz systemu nad pojazdem nawet w niskiej przyczepnosci auta do drogi.

common rail o mocy 115 KM. Do tej propozycji dodano nowy do podwyzszenia osiagbw, momentu w zakresie niskich obrotéw McPherson z tytu. Rozwiazanie, ktére zapozyczono z Alfy 156, W sposobie prowadzenia samoché6d taczy doskonata kontrole,

silnik 1.9 JTD 16-zaworowy M-Jet (multijet), osiagajacy oraz ograniczenia hatasu i wibracji. Wyposazona w te jednostke zostato udoskonalone. wiasciwa dla przedniego napedu, z niezwykta precyzja i szybkoscia
moc 150 KM i maksymalny moment 31 kGm (305 Nm) Alfa 147 zapewnia naprawde interesujace osiagi: maksymalna Zmodyfikowano amortyzatory przednie, ktérych ttoki powiekszono reakcji auta o sportowym charakterze.

przy zaledwie 2000 obrotach na minute. Silnik taczy wszystkie predko$¢ wynosi 208 km/h, za$ przyspieszenie ze startu z 11,5 mm do 13 mm i zastosowano cylindry pokryte teflonem. Zapewnia maksymalng przyczepnos¢ boczna, szybkie wejécie

zalety whasciwe temu typowi jednostek napedowych (peten zycia do 100 km/h - 8,8 sekundy. Auto jest przy tym bardzo W przednim zawieszeniu modyfikacje polegaty na wyborze w zakret, duzg skutecznos¢ i precyzje reakgji uktadu kieroW'nic-zego._ ¥
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DOBRE SAMOPOCZUCIE

W SAMOCHODZIE

We wspotczesnych samochodach wszystkie rozwigzania
projektowane sa tak, by zapewni¢ uzytkownikom zaréwno
bezpieczenstwo jak wygode. Na dobre samopoczucie wszystkich,
a przede wszystkim kierowcy, ma wptyw zastosowany w nowej
Alfie 147 automatyczny uktad dwustrefowe] klimatyzacji.
Kontroluje on automatycznie temperature, natezenie nawiewu
i recyrkulacje powietrza w aucie, zapewnia tez mozliwo$¢é
ustawienia dwoch réznych temperatur po prawej i po lewej
stronie kabiny samochodu.

Nowy model Alfy moze by¢ rowniez wyposazony w urzadzenie

Cruise Control, ktére, dziatajac na przepustnice silnika,

utrzymuje w sposob automatyczny stata predkosé jazdy,
ustawiong przez kierowce. Wygodny w uzyciu jest tez system
gtoénomoéwigcy Bluetooth, umozliwiajacy rozmowe

przez telefon komoérkowy, nawet wowczas, gdy znajduje sie on

adinfolio)

w kieszeni marynarki lub w teczce. Kiedy telefon zadzwoni,
automatycznie wycisza sie¢ dzwiek radiodtwarzacza, a gtos
rozmoéwcy stychaé

przez gtoéniki aparatury stereo.

Do radia samochodowego z odtwarzaczem ptyt CD,

w nowej Alfie 147 mozna doda¢ system audio (Sound System
Bose), ktory zapewni wszystkim pasazerom w dowolnych
warunkach jazdy wyjatkowa jako$¢ odbioru.

Z innych rozwigzan stosowanych w samochodach

Alfy Romeo warto wspomnie¢ o systemie CONNECT,

czyli zintegrowanym z deska rozdzielcza urzadzeniu oferujacym
wiele funkgji i ustug: od telefonu GSM do nawigatora,

od potaczenia z Internetem do ,,pamieci gtosu”.

W nowej Alfie 147 zaproponowano dwie najnowocze$niejsze wersje
tego urzadzenia - CONNECT Navi CONNECT Nav+, ktore réznig
sie przedstawieniem graficznym systemu nawigacji: w pierwszym

wystepuja piktogramy, a w drugim mapy.

A Cuadsilogiic




ELEKTRONICZNE ZABEZPIECZENIA

Alfa 147 oferuje wszystkie najbardziej skomplikowane urzadzenia,
aby zapewni¢ maksymalne bezpieczefstwo czynne. Jest wiec
system zapobiegajacy zablokowaniu két ABS z rozdzielaczem sity
hamowania EBD (Electronic Brake Distributor) oraz VDC
(Vehicle Dynamic Control), ktory zaczyna dziata¢ w warunkach
zblizonych do granicznych, jesli zagrozona jest stabilno$¢ pojazdu
oraz pomaga w kierowaniu samochodem.

MSR (Motor Schleppmoment Regelung) nie dopuszcza

do poslizgu na skutek zablokowania sie kot,

a ASR (Anti Slip Regulation), system antyposlizgowy,

przy dowolnej predkosci, za pomoca uktadu hamulcowego

i kontroli silnika optymalizuje naped.

Elektronika steruje rowniez dziataniem zabezpieczeh pasazerow
w momentach, gdy dojdzie do kolizji auta. W calej gamie nowej
Alfy Romeo sg montowane seryjnie poduszki powietrzne typu
ykurtyny”, ktére opuszczajq sie¢ wzdtuz okien i w przypadku
zderzenia bocznego chronig gtowy i ramiona pasazerow

z przednich i tylnych miejsc. Stanowig zabezpieczenie rowniez

w razie dachowania.

1 8 il Coadbiiogio

NAGRODZONA ,,AGRESYWNOSG”

Alfe 147 od poczatku wyrézniata swoista ,,agresywnos$¢”, a takze
sportowa linia, ktéra sprawiata, ze modelu tego nie sposéb byto
pomyli¢ z zadnym innym samochodem. Auto zawsze wyrézniata
awangardowa mechanika, nienaganne zachowanie na drodze,

a takze doceniana przez klientéw zdolnos¢ do proponowania
najnowszych technologii oraz do ciagtego wzbogacania gamy

o kolejne nowosci: od samochodu pieciodrzwiowego

do GTA o duzej mocy, od wersji CONNECT do wers;ji Tl,

od JTD do wers;ji ze skrzynia Selespeed.

To nie przypadek, ze w ciagu czteroletniej obecnosci na rynku
modelowi Alfa 147 udato sie zaja¢ znaczace miejsce wérod
wszystkich pozostatych samochodow i uplasowac sie w kategorii
modeli z najwyzszej po6tki segmentu ,D”, o wyraznym sportowym
charakterze. Swiadczy o tym rzesza prawie 360 tysigcy kierowcow
w Europie, ktorzy nabyli ten model. Potwierdza to rowniez
uznanie ze strony specjalistycznej prasy, ktoéra przyznata

mu 27 nagréd: od tytutu ,Samochodu Roku 2001”

do ,Ztotej kierownicy”, od , Trofeum design 2000”

do ,Importowanego Samochodu Brazylii Roku 2002”.




SARDYNSKA PROBA

Pierwsi wyprobowali go uczestnicy testu drogowego po Sardynii. Modelem Crosswagon
Q4 Alfa Romeo wraca do segmentu pojazdéw z napedem na cztery kota.

niemy sie po waskich gorskich sciezkach,
pokonujemy strome i kamienne drogi, krotka
prosta zawieszong pomiedzy niebem a morzem.
Nastepnie zjezdzamy w dot catg serig waskich
zakretéw, tym trudniejszych, ze droga pokryta
jest &liskim asfaltem. - Ten krotki opis doskonale obrazuje warunki,
w jakich odbywat sie test, ktéremu poddano na Sardynii

nowy model Alfy Romeo, nazwany Crosswagon Q4.

SPORTOWY | ELEGANCKI

Jego wyglad zewnetrzny opracowali specjalisci z Centrum Stylu
Alfy Romeo w Arese, opierajac sie na znanym modelu 156.
Crosswagon Q4 zachowat catg jego urode i elegancje,
charakterystyczng dla aut tej marki. Stylisci wzbogacili sylwetke
samochodu o akcenty podkreslajace jego sportowy charakter

oraz wszechstronnos¢. Dzieki temu Crosswagon Q4 doskonale
wpasowuje sie zarbwno w pejzaz miasta jak i przyrody,

nawet tak dzikiej jak na Sardynii.

Auto, dla ktérego przewidziano dziewie¢ kolorow karoserii

(z ktorych cztery wystepuja wytacznie w tym modelu) wyposazono
w metalowe zabezpieczenia pod drzwiami, przednie i tylne zderzaki
ze stalowymi ostonami oraz oryginalnymi kratkami ochronnymi,
szerokie btotniki i relingi dachowe.

Podczas jazd testowych mozna byto doceni¢ podwyzszone

o ponad 6 centymetréw zawieszenie i opony 225/55 R17

All Seasons. Wykonane z mieszanki gumy o specjalnym sktadzie

i z oryginalnym bieznikiem, doskonale sprawowaly sie zaréwno
podczas jazdy po asfaltowych drogach jak i na btotnistych
wertepach, w ktére obfitowata testowa trasa.

Zdolnos¢ do ich pokonywania nie wyklucza jednak wygody
podrézowania, jaka zapewnia nowa Alfa Crosswagon Q4. Zgodnie
ze wspotczesnymi tendencjami, a przede wszystkim filozofia marki
Alfa Romeo, auto musi zapewnia¢ komfortowa podréz we
wszystkich warunkach. Wystarczy zreszta zasigé¢ w srodku nowego
Crosswagona, by odczu¢ jak eleganckie jest to auto i to niezaleznie

od rodzaju wyposazenia (do wyboru sa dwa - Progression
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i Distinctive). Miejsca jest wystarczajaco duzo dla pieciu oséb,

na wszystkich siedzi sie bardzo wygodnie, a osoby cenigce luksus
moga zdecydowac si¢ na samochod ze skoérzanym wykonczeniem
foteli, deski rozdzielczej i obicia drzwi.

Posrodku deski znajduje sie kolorowy ekran informujacy o gtownych
parametrach podroézy (Trip Computer) oraz sygnalizujacy wszelkie
ewentualne nieprawidtowosci w pracy samochodu i konieczne
naprawy. Tam tez umieszczono radio z wbudowanym
odtwarzaczem CD i sterownikami automatycznego uktadu
dwustrefowej klimatyzacji.

Gorne otwory nawiewu centralnego sa doé¢ duze - mozna je
regulowac zarébwno w pionie, jak i w poziomie.

Ciekawie zaprojektowany zestaw wskaznikow, nowoczesna

w ksztatcie kierownica, wykoficzona w zaleznoéci od wers;ji
wyposazenia auta skorg lub drewnem i dopasowana do tego gatka
dzwigni zmiany biegéw, kompas wbudowany w lusterko, specjalne
wycieraczki i dywaniki - kazdy z tych elementoéw $wiadczy o tym,

z jaka starannoécia zaprojektowano nowy model Alfy.

Z NOWATORSKIM NAPEDEM
Przyjemnie przebywa¢ w tak pieknym samochodzie. Jednak gtowne
jego zalety uczestnicy testowych podrézy odkryli na trasie - trudnej,
obfitujacej w miejsca, ktorych nie udatoby sie pokonaé¢ autem

o konwencjonalnym napedzie. Crosswagon, postuszny poleceniom
kierowcy, jakby ich nie ,,zauwazaf’. Jego nowoscia i najwieksza
zaletg jest bowiem uktad napedu 4x4 z trzema mechanizmami
roznicowymi - z ktorych srodkowy to samoblokujacy Torsen C.
Umozliwia on rozdziat napedu w sposoéb ciagly na przednie i tylne
kota zaréwno przy przyspieszaniu, jak i zwalnianiu - w zaleznoéci
od przyczepnosci samochodu do drogi.

Ten innowacyjny system, zaprojektowany przez specjalistow

Alfy Romeo do tego wtasnie modelu samochodu, zapewnia
maksimum osiagéw nawet w warunkach ekstremalnych.

Centralny samoblokujacy mechanizm réznicowy Torsen C

przy przyspieszeniu zapobiega nadmiernej podsterownosci

i przesyta okoto 80% momentu tylnym kotom, pozostawiajac w ten




test drive

sposob wieksza przyczepnosé boczng kotom przednim. | odwrotnie,
w warunkach nadsterownoéci przenosi tylko 40%, zapewniajac
lepsza przyczepno$¢ boczng kot tylnych. W najtrudniejszych
sytuacjach interweniuje elektroniczny system antyposlizgowy,
ktérego efekty dziatania - tacznie z mechanizmem Torsen

- pozwalaja samochodowi na pokonanie przeszkéd nawet

po zapadnieciu sie kot w $niegu lub btocie.

Alfa Crosswagon Q4 nie jest jednak klasycznym pojazdem
terenowym i potrafi swa dynamika oraz komfortem jazdy zadowoli¢
kierowcow réwniez na szosach. Zawdziecza to zarébwno
znakomitemus silnikowi 1.9 JTD 16v M-Jet o mocy 150 KM,

ktéry pozwala na osiagniecie maksymalnej predkosci 192 km/h

i przyspieszenia od 0 do 100 km/h w 10,5 sekundy,

a takze zawieszeniu. Rozwigzanie z przednim zawieszeniem
czworobocznym i tylnym typu McPherson (z drazkami
poprzecznymi o zroznicowanej dtugosci) niweluje skutki
nierébwnoéci drogi, a tylny most napedowy zapewnia

maksymalna stabilno$¢ manewréw przy duzej predkosci

i zwinno$¢ typowa dla Alfy Romeo.

Niewiarygodne jest to, ze kierowca praktycznie zadnego
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z tych procesbéw nie zauwaza podczas jazdy - oceniali

Alfe Crosswagon Q4 uczestnicy testu na Sardynii. Po przebyciu
testowych tras zgodnie twierdzili, ze ich auta w kazdej sytuacji
postusznie wykonywaty nakazane im manewry, a ich prowadzenie
sprawia ogromna przyjemnoé¢.

Taka opinia jest najlepsza rekomendacja dla nowej Alfy.

BEzZPIECZNIE

W KAZDYCH WARUNKACH

Alfe Crosswagon Q4 wyposazono w najnowoczesniejsze systemy
zapewniajace bezpieczefstwo jazdy w trudnych warunkach. Krotka
droge hamowania zapewnia uktad sktadajacy sie z wentylowanych
przednich tarcz hamulcowych o $rednicach 330 mm wyposazonych
w state czterottokowe aluminiowe zaciski Brembo i niewiele
mniejszych tarcz tylnych o $rednicach 276 mm. Poza tym Alfa
Crosswagon jest wyposazona w najnowoczesniejszy system ABS
Bosch 5.7 zabezpieczajacy przed blokada koét, o czterech czujnikach
aktywnych i elektronicznym korektorze sity hamowania EBD.
Panowanie nad jazdg zapewnia uktad VDC (Vehicle Dynamic

Control), stosowana przez Alfe Romeo wersja systemu

ESP (Electronic Stability Program),
ktory wiacza sie wtedy, gdy sytuacja staje sie krytyczna.
Elementem uzupetniajacym VDC jest uktad zapobiegajacy poslizgowi
o nazwie ASR (Anti Slip Regulation), optymalizujacy naped w kazdej
sytuacji poprzez dziatanie na hamulce i silnik. W przypadku poslizgu
ASR dziata automatycznie, przenoszac naped na koto o przeciwnej
przyczepnoéci, uzyskujac w ten sposéb na obydwu osiach efekt
podobny do samoblokujacego sie¢ mechanizmu réznicowego.

Kiedy natomiast w warunkach niskiej przyczepnoéci dokonamy
gwattownej redukgji biegu, wtaczy sie MSR (Motor Schleppmoment
Regelung) zwracajacy moment silnikowi dla zapobiezenia poslizgowi
wynikajacemu z zablokowania koét.

W razie zderzenia kierowce i pasazerow podrozujacych Alfg
Crosswagon Q4 na przednich i tylnych miejscach chronia przednie

i boczne poduszki oraz kurtyny powietrzne. Przewozenie dzieci

w fotelikach utatwiaja zaczepy Isofix.

Silnik: 1.9 JTD 16v M-JET

Liczba cylindréw i uktad: 4 w rzedzie, przednie poprzecznie

Pojemnos¢ silnika: 1910 cm’

Maksymalna moc: CEE kW (KM) 110 (150)
przy 4000 obr./min.

Maksymalny moment: CEE Nm (kgm) 305 (31)
przy 2000 obr./min.

Predko$¢é maksymalna: 192 km/h
Przyspieszenie (0-100 km/h): 10,5 s

Zasilanie: wtrysk bezposredni Multijet z turbosprezarka
o zmiennej geometrii i chtodnica
intercooler

Przeniesienie napedu: ciagle na trzy mechanizmy réznicowe

Naped: centralny samoblokujacy
mechanizm réznicowy Torsen C,

0 4 poziomach blokowania,
wl zintegrowany z ASR i VDC. Rozdziat
_,1:« nominalny przod/tyt: 42/58
i
1

—

Obrecze két: ze stopu,
$rednica 17”7

Opony: All Seasons 225/55 R 17

Uktad kierowniczy: zebatkowa
przektadnia kierownicza
ze wspomaganiem hydraulicznym

Srednica skretu: 11 m

Zawieszenie przednie: niezalezne, czworoboczne
z podwéjnym wahaczem i drazkiem
stabilizatora zamocowanym do tacznikéw
za pomoca przegubéw kulistych. Nowa
aluminiowa belka poprzeczna

Zawieszenie tylne: niezalezne, typu McPherson
zmodernizowane z wahaczami
poprzecznymi o zréznicowanej dtugosci,
potaczonymi z belka poprzeczna z rur
stalowych, wahacze wzdtuzne z tuleja
hydrauliczna, resory $rubowe
niewspotosiowe i drazek stabilizatora
na facznikach z przegubami kulowymi

Kat natarcia: 17,6°, kat zejScia: 24,4°,
kat grzbietu: 17,7°
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KOLOROWO | LUKSUSOWO TELEFON ,,NO PROBLEM”

Alfa Crosswagon Q4 produkowana jest w 9 kolorach karoserii. Wprowadzajac na rynek Crosswagon Q4, Alfa Romeo prezentuje
Oproécz juz znanych: czarnego Kyalami, szarych w odcieniach nowy system gtoénomoéwiacy technologii Bluetooth, zapewniajacy
Stromboli, Gonzaga i Lipari oraz granatowego Capri, maksymalne bezpieczefstwo w réznych warunkach. Jest dostepny
wprowadzono 4 nowe, wywodzace sie naturalnych barw. jako opcja, a umozliwia korzystanie z telefonu komoérkowego

Sa to kolory zielony Montreux i Brooklands, Bluetooth rowniez wtedy, gdy znajduje sie on w kieszeni marynarki,
brazowy Castlerock i granatowy Chiaia di Luna. czy torebce. Wycisza bowiem radio i glos rozmowcy jest

Poza oferowanymi wersjami wyposazenia Progression i Distinctive, przekazywany przez gtoéniki stereo. System gtoénomoéwiacy

w po6zniejszym terminie Alfa Crosswagon Q4 dostepna bedzie takze Bluetooth Alfy Romeo zawiera urzadzenie pozwalajace

w prestizowym zestawie Luxury obejmujacym tapicerke deski na utrzymanie jakosci dzwieku bez pogorszenia jego barwy.
rozdzielczej i panele z luksusowej skory ,Pieno Fiore”. To rozwigzanie Urzadzenie jest wbudowane w samochoéd, wytaczniki znajduja sie
idealne dla klientow o sportowym temperamencie, cenigcych na naktadce konsoli centralnej w tatwo dostepnym miejscu.
rownocze$nie elegancje. W pozostatych wersjach tapicerka jest

wykonana ze specjalnej tkaniny Alfatex z mikrowtokna o dobre; Q) JAK QQUADRIFOGLIO

przepuszczalnosci - ciemnoszarej, szarej i bezowej. Tapicerka Na tylnej czesci karoserii modelu Crosswagon wida¢ oznaczenie Q4.
skorzana natomiast proponowana jest w pieciu kolorach: czarnym, Czwérka oznacza cztery napedzane kota. Litera Q to skrot

granatowym, czerwonym, bezowym i szarym. Projektanci bardzo od Quadrifoglio - czterolistnej koniczynki tradycyjnie umieszczanej

Interlagos

Hungaroring

Albert Park

Silverstone

Circuit de Catalunya

staranie zestawili barwy pokry¢ foteli z kolorami tapicerki pod deska na sportowych modelach Alfy Romeo. Firma nawigzata w ten
rozdzielcza (czarnym, szarym lub bezowym). sposéb do stynnych modeli z lat dziewieédziesiatych XX wieku,
Harmonizuje z nimi zestaw pedatéw wykonany z aluminium, szare zwtaszcza Alfy 156, ktéra rowniez miata staty naped na cztery kota.
tto zestawu wskaznikow. Specjalnie dla tego modelu wykonano Modelem Crosswagon Q4 Alfa Romeo wraca do $wiata pojazdow

dywaniki i wycieraczki z aluminiowymi wktadkami. z napedem na cztery kota.

Jakbys tam by!
Wyscigi i ich kulisy. Kierowcy i ich bolidy. Syl jazdy i styl Zycia.
Czyli wszystko o najszybszej z Formuf w miesieczniku ,,F1 Racing”,
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Nurburgring

Formufa, kiorg kochasz




NAJPIERW TRZEBA

ZACIEKAWIC...

O modzie, stylu, najnowszej kolekcji, odwadze,

forsie i samochodach rozmawiamy z projektantem Maciejem Zieniem.

Co jest najbardziej istotne przy tworzeniu sztuki - bo moda to
przeciez sztuka - talent czy solidne rzemiosto?

Tworzenie i pokaz kolekgji - przewaznie dwa razy do roku -

to wielkie $wieto dla projektanta. W takich momentach to ja
wyznaczam trendy, ja pokazuje to, co mi sie podoba, ja decyduje.
Moge sie wyzy¢ artystycznie, zaszale¢, nie mam zahamowan

i ograniczen. Moge tworzy¢ stroje, ktore prowokuja i sktaniaja
do myslenia. Bardzo wazne jest, aby kreacja, ktéra tworze,
zaciekawita i zachwycita. Jezeli jednej osobie spodobaja sie dwa,
trzy stroje z kolekgji, to znaczy, ze jest ona udana. | to jest sukces,
a ja czuje sie spetniony jako projektant.

Po pokazie, co daje projektantowi najwigksza satysfakcje?
Wyjazd do cieptych krajow... (§miech).

Czyli kasa?

To réwniez. Ale pieniadze sa przede wszystkim potrzebne po to,
aby sie rozwija¢ i tworzy¢. Stad wynika che¢ ich posiadania.

Na szcze$cie mam zawarte umowy i kontrakty z firmami,

ktére wspieraja mnie w moich dziataniach, np. poprzedni

pokaz sponsorowata Alfa Romeo.

Przejdzmy do spraw mniej przyziemnych. A zadowolenie

klientek sie nie liczy?

Wszystko jest wazne. Na pewno istotna jest akceptacja
Srodowiska modowego, ktore jest bardzo wymagajace. Liczy sie
takze odbi6r publicznosci i to, aby kolekcja spodobata sie
klientkom. Dlatego staram sie, by moje stroje byty bardzo kobiece,
uwydatniaty piersi, podkreslaty wciecie w talii.

Srodowisko modowe - brzmi groznie. Czy to tylko zawisé,

zazdro$¢, uktady...

W kazdej opinii o tym érodowisku jest ziarnko prawdy, ale mysle,
ze ci ktorzy przejawiaja che¢ dokonania czegoé w modzie i maja
talent, zostang zauwazeni i docenieni. Najpierw trzeba czyms$
zaciekawi¢ takie srodowisko, a potem walczy¢ o pozycje na rynku.
Co jest najtrudniejsze w przygotowaniu kolekg;ji?

Ogarniecie wszystkich jej elementéw i zrobienie z niej

jednej spojnej catosci, tak aby to, co powstato, byto trendy

i dobrze sie sprzedawato.

Najblizsze plany zawodowe... Jaka bedzie najnowsza kolekcja?
Punktem wyjscia jest forma kwiatu, ale potraktowatem ja troche
inaczej: bardziej przestrzennie, bardziej konstrukcyjnie. Stroje sg
uszyte w wiekszosci z tkanin delikatnych: muslinéw, jedwabi,
koronek. Na pewno kreacje bedg sie btyszczaly, bo ja uwielbiam
jak rzeczy mienig sie i skrza. Reasumujac, nowa kolekcja jest
delikatna, stonowana, ale ma mocne akcenty kolorystyczne.

Np. kolor soczystej zieleni. Ta barwa staje sie charakterystyczna
dla rzeczy przeze mnie projektowanych. Natomiast przewaza¢
beda beze, biel i oczywiscie czern. Z najnowsza kolekcja

bede jezdzit po Polsce. Pokazy odbeda sie w Warszawie,
Krakowie i Wroctawiu.

Pana klientki, kobiety znane i lubiane, blyszcza - dostownie

i w przenosni. Czy przy zamawianiu kreacji maja jakie$
wymagania, udzielaja wskazéwek? Idzie pan na kompromisy?
Panie raczej oczekuja moich sugestii - inaczej poszlyby do krawca,
a za suknie zaptacityby znacznie taniej. Do mnie przychodza

po porade. Ja projektuje, moje doskonate krawcowe potem to
wykonuja. Rados¢ i satysfakcja - moja i klientki, polega na tym,

ze sukienka szyta jest na miare, specjalnie zaprojektowana




moda

i dostosowana do danej osoby. Kobieta
musi da¢ mi wolno$¢ w tworzeniu kreacji,
cho¢ ja bardzo uwaznie stucham sugestii,
wszystko notuje, zbieram pewne wytyczne,
a potem to przetwarzam na swoéj sposob

i tak powstaje projekt.

Dobrze ubrana kobieta musi mieé
doskonale dobrane dodatki. Czy mysli Pan
réwniez o projektowaniu tych ,,drobiazgow?
Torebki, buty to bardzo istotna rzecz.

80 procent dochodoéw wielkich firm
odziezowych pochodzi ze sprzedazy
dodatkow. Ja musze jednak troche zaczeka¢
i popracowa¢ nad wyrobieniem sobie
bardzo mocnej marki. Dopiero wtedy
pomysle o torebkach, paskach, bizuterii,

a nawet perfumach. Na razie jest na to

za wczeénie.

Kiedy méwi sie, ze kto$ jest w dobrym

(lub ztym) stylu?

Styl to jest wtaénie to, czego nie mozna i
kupi¢. Albo ma si¢ dobry gust - i takiej

osobie jest na pewno tfatwiej: wystarczy

kilka prostych rzeczy i wyglada dobrze - albo
wydajemy sporo forsy na stylowe kreacje

i zepsujemy to ztymi dodatkami, bizuteria,
fryzura. Ale styl mozna sobie wypracowac.
Wystarczy spojrze¢ na Nicole Kidman

- kilkanascie lat temu wygladata fatalnie

w tych swoich za duzych marynarkach,

a teraz jest ikong mody.

W jakiej dziedzinie zycia trendy mody

sa najbardziej widoczne...

We wnetrzach. Projektanci zmierzaja do tego, by
dom czy mieszkanie byto rzecza sezonowa. Staraja
sie uswiadomi¢ ludziom, Ze teraz nie kupuje sie juz
mebli, sprzetow dywanoéw raz na cate Zycie lub
przekazuje z pokolenia na pokolenie. Modne
kolory, tkaniny i detale obecnie bardzo szybko
pojawiaja sie we wnetrzach.

A moda samochodowa - czy istnieje

takie pojecie?

O tak. Jest kilka firm samochodowych bardzo

mocno zwigzanych z moda. Znani projektanci, tacy jak

Kenzo, Armani czy Dolce&Gabana np. projektuja tapicerki,
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tworza limitowane serie danych modeli,
Alfa Romeo w Mediolanie sponsoruje weekend
mody. Samochéd jest rzecza bardzo osobista.
Jego wnetrze nie moze by¢ nijakie, nudne.
Teraz klient wymaga czego$ wiecej - oczekuje,
ze kokpit auta, tak jak mieszkanie, bedzie
odpowiadato jego upodobaniom.
Uzytkownik pojazdu powinien mie¢
mozliwoé¢ urzadzenia wnetrza
samochodu, a nie korzystania ze
standardowych rozwigzan. Jezdzitem
Alfa Romeo 156 i bardzo lubitem
ten samochéd. To byta super

zabawka, bardzo dobrze sie w niej

czutem, odpowiadat mi design.
Alfa jest stworzona dla ludzi, ktorzy sg
zwigzani z moda.
Co Pana denerwuje najbardziej jezeli
chodzi o estetyke otoczenia?
Nijakos¢. Brzydota moze by¢ inspirujaca,
natomiast nijakos¢ jest dla mnie jedna
z najgorszych cech.
Czy w modzie mozna wymyslié co$ nowego, czy
nieunikniona jest powtarzalno$é¢?
Moda istnieje od wiekow i mysle, ze najpiekniejsze
fasony i najpiekniejsze linie zostaly juz wymyslone.
Teraz sztuka polega na tym, kto fajniej, bardziej
spojnie, w oparciu o dotychczasowe dokonania w modzie,
stworzy wtasng kolekcje. Jezeli ja kocham koronki, to nie
r ["\' odrzuce ich tylko dlatego, ze juz kto$ je wykorzystywat w modzie.
Powinnismy mie¢ w sobie taki dziecinny zachwyt nad moda
i czerpac z niej to, co nam sie podoba.
[ Czyli nie wywaza¢ otwartych drzwi...
Nawet jezeli jaki$ stylista tworzy mode mocno inspirowang
tworczoscia wielkiego projektanta, to i tak bedzie w tym nowa
jakos¢, dusza tworcy.
Pafiscy idole w $wiecie mody?
Mistrzowie zmieniaja sie tak naprawde z sezonu na sezon.
Projektant jest artysta, jest nierbwny, ma lepsze i gorsze sezony.
i1 Najbardziej konsekwentnym cztowiekiem w $wiecie mody
E jest dla mnie Karl Lagerfeld. Ja bardziej zwracam

uwage na konkretne kolekcje: jedne sa wspaniate,

‘1 innych nie akceptuje.

ROzMAWIALA ANNA LUBERTOWICZ-SZTORC




MARINO Bussi

Nicola Romeo wpisat sie¢ w poczet najstynniejszych

przemystowcow na Swiecie. Jego nazwisko trwale zwigzato sie

ze sztandarowg wtoska markg samochodowa.

historii przemystu nieczesto zdarzajg sie
przypadki, by wiasciciel matej firmy
produkcyjnej, zatrudniajacej 50 oso6b,
w ciagu zaledwie 13 lat zdobyt tak
znaczacg pozycje na rynku,
jaka posiada Alfa Romeo.
Nicola Romeo pochodzit z wielodzietnej rodziny. Urodzit sie 18
kwietnia 1876 roku w Sant’Antimo, matym miasteczku w poblizu
Neapolu. Od dziecka wyrézniat sie silng wola, przedsiebiorczoscia
i samozaparciem. Pomimo trudnosci finansowych, w 1899 r.
ukoniczyt inzynierie ladowa na politechnice w Neapolu, studiowat
tez w Belgii na wydziale elektromechaniki. W 1902 r. powrocit
do Whoch, zamieszkat w Mediolanie, gdzie pracowat jako
przedstawiciel firmy Blackwell, angielskiego producenta

wyposazenia kolei i linii elektrycznych. W 1906 r. zatozyt spotke
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o nazwie Ing. Nicola Romeo & C, ktora reprezentowata

we Whoszech amerykanski koncern Ingersoll-Rand, $wiatowego
lidera w produkgji kompresorow i wiertarek pneumatycznych.
Dla Nicoli Romeo byly to lata bardzo intensywnej pracy,

ale tez sukcesow finansowych. Umozliwity mu one w 1915 roku
zakup zaktadéw samochodowych Alfa del Portello, ktore
wkroétce - na mocy kontraktu z armia wtoska - przeksztatcono
w zaktady zbrojeniowe.

W 1918 roku, po zakoficzeniu wojny, w nalezacej do Romeo
fabryce znowu zaczeto produkowa¢ samochody, ktére od tej
pory wyrézniaja sie sportowym charakterem, pozostajacym

do dzi$§ podstawowa cecha marki Alfa Romeo.

Nicola Romeo zaczat takze inwestowa¢ w przemyst kolejowy,
ale w 1921 roku, w wyniku wielkiego kryzysu gospodarczego,

ktory dotknat rowniez Europe, musiat ograniczy¢ skale

e T

prowadzonych przez siebie intereséw i szuka¢ rozwiazania,
ktore zagwarantowatoby mu przetrwanie. Okazato sie nim,

po raz kolejny, postawienie na produkcje samochodéw,

na specjalistow i dobrych kierowcéw. Nazwiska takich ludzi, jak

Vittorio Jano, Enzo Ferrari, Giuseppe Campari, Antonio Ascari,

Ugo Sivocci na trwate zapisaly sie w kartach historii motoryzagji.

W 1928 r. Romeo opuszcza firme. Rok p6zniej otrzymuje tytut
Honorowego Senatora Krolestwa. Umiera w swej willi

w Magreglio koto Como 15 sierpnia 1938 roku.

W ZYCIU PRYWATNYM

Warto poéwieci¢ troche uwagi zyciu prywatnemu Nicoli Romeo.
Podobnie jak wszyscy potudniowcy, z duzym szacunkiem

i wdziecznoscig odnosit sie do swoich rodzicéw. Jego ojciec
Maurizio zostat oddelegowany jako nauczyciel do pracy

w Sant’Antimo i tam ozenit si¢ ze swa byta uczennica Consiglia
Taglialatela. Z tego zwiazku przyszto na $wiat siedmioro dzieci.
Juz od lat szkolnych najstarszy syn Nicola wyr6zniat sie

nieprzecietna inteligencja oraz ciekawoscia $wiata.

Zaprojektowany przez Vittoria Jano model P2
zdobywa mistrzostwo $wiata w 1925 roku

Do dzi$§ w rodzinie Romeo przechowywany jest atlas geograficzny,

narysowany wiasnorecznie przez 13-letniego Nicole.

Widnieje na nim dedykacja dla rodzicow.

Jego wtasne matzenstwo rowniez okazato sie szczesliwe.

Zone, Angeline Valadin, cérke portugalskiego admirata, poznat
w Mediolanie w 1905 roku. Oboje wynajmowali pokoje w tym
samym pensjonacie. On prowadzit interesy jako przedstawiciel
angielskiej firmy, ona ksztatcita swoje umiejetnoéci $piewu i gry
na fortepianie. Miata zadebiutowa¢ w Savonie w operze,

ale na przeszkodzie jej planom artystycznym staneta mitos¢

od pierwszego wejrzenia.

Pobrali sie 15 wrzeénia 1906 roku w kaplicy w Sacro Monte

w Varese. Angelina z dobrze zapowiadajacej sie sopranistki
zamienita sie w doskonaty i szcze$liwa paniag domu. Z ich zwiazku
urodzito sie siedmioro dzieci, trzech chtopcow i cztery dziewczynki
o imionach: Elena, Maurizio, Edoardo, blizniaki Giulietta

i Nico oraz Pierina i Irene.

Nicola Romeo byt bardzo wymagajacym pracodawca,

ale jednoczesnie przywiazywat sie do swoich wspotpracownikow.
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- " W 1923 r. Ugo Sivocci za kierownica Alfa RomeoiRL
L S ! zdobywa tytut Targa Florio.Wtedy po raz pierwszy pojawia si¢

J—

: symbol Quadrifoglio (czterolistnej koniczynki),
jako godto druzyny sportowej

Jesli ktos zdobyt jego zaufanie, mogt liczy¢ pézniej na dos¢ szeroki
margines swobody w przedsiebiorstwie.

Tak stato sie w przypadku inzyniera Edoardo Fucito, wiceprezesa
Alfy, kolegi Romeo jeszcze ze studenckich czaséw w Neapolu.

Do najblizszych oséb nalezat wielki projektant Vittorio Jano, ktory
na pro$be Romeo przeszedt z Fiata do Alfy, by da¢ nowy impuls
rozwojowi silnikoéw oraz sportowej czeéci firmy. Inny z przyjaciot
to inz. Giorgio Rimini, ktory sprawowat funkcje dyrektora
handlowego oraz sportowego promotora firmy.

Wielkim szacunkiem i powazaniem Romeo darzyt takze
kierowcow. Szczegblnie byt przywigzany do Antonia Ascari,
dlatego dtugo bolat z powodu jego $mierci na torze w Montlhery
w lipcu 1925 roku. Jego sympatie zdobyt takze Giuseppe Campari,
ktory - ze wzgledu na bardzo ciemna karnacje - zyskat przydomek
»el negher” (murzyn). Obaj czesto uczestniczyli w testach
technicznych samochodéw w Magreglio, gdzie rodzina Romeo

do dzisiaj posiada swoja wille.

Po tragicznej $mierci Ugo Sivocciego za kierownica P1

podczas rozgrzewki na torze w Monzy we wrze$niu 1923 roku,
Romeo na znak zatoby postanowit wycofa¢ druzyne z wyscigu.
Dzieh p6zniej, w domu Romedw zadzwonit telefon.

Benito Mussolini osobiscie nakazat Nicoli Romeo wziecie udziatu
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w wyscigu. Szef Alfy odmowit uprzejmie, ale twardo
- bol z powodu $mierci ukochanego kierowcy byt zbyt silny,

by z przekonaniem uczestniczy¢ w tak waznych rozgrywkach.
Do kolejnego kontaktu z Mussolinim doszto w 1926 roku.

W oficjalnym liscie do szefa koncernu zwracat uwage,

ze w modelu Alfy jest zbyt wiele elementéw zagranicznych,

ktore jego zdaniem niszcza produkcje krajowa.

Odpowiedz Nicoli Romeo, z ktérej zachowat sie tylko fragment
dotyczacy iskrownika, byta réwnie uprzejma i zdecydowana

jak poprzednio. -, Nie wszystkim Wtochom zalezy na iskrowniku
wioskim, a trzeba wzigé¢ pod uwage coraz wieksze problemy

w eksporcie naszych pojazdéw. Co z tego, ze zastapimy

te 10% zagranicznych komponentéw krajowymi podzespotami,
skoro nie uda nam sie sprzeda¢ samochodu, ktéry w 90%

jest whoski” - odpisat.

Romeo znat i darzyt wielkim szacunkiem Giovanniego Agnelli.
Gdy spotkali sie kiedys na torze w Monzy - Fiat byt wtedy
jednym z najpowazniejszych przeciwnikow Alfy - Agnelli zapytat:
,»Kto, wedtug Pana, wygra ten wyécig?”. Romeo odpowiedziat:
»Niewazne kto. Wazne, ze wygraja Wtochy!”.

Duma z przynaleznoéci narodowej byta cecha wyr6zniajaca

Nicole Romeo.

Juz na poczatku lat dwudziestych Nicola Romeo wierzyt, ze
Alfa bedzie zdobywa¢ laury w rywalizacji sportowej. Dlatego
pragnat skupi¢ wokot siebie najlepszych projektantéw. Luigi
Bazzi, zastuzony projektant Fiata, ktéry zostawit te firme

na rzecz Alfy, zaproponowat mu kandydature Vittorio Jano,
mtodego inzyniera, bedacego w Fiacie specjalista

od systemoéw wspomagania zasilania silnika.

Jano nie byt zadowolony ze swojej pozycji zawodowe;]

w Fiacie, a ponadto, podczas zawodéw Grand Prix we
Francji, poktocit sie z dyrektorem generalnym Fiata.

Alfa Romeo zaproponowata mu dwukrotnie wyzsze
wynagrodzenie i powierzyta stanowisko dyrektora projektu

i dziatu sportowego. Nicola Romeo jasno sformutowat
zadanie, jakie mtody projektant miat do spetnienia. ,Nie
oczekuje, ze skonstruuje pan samochéd, ktéry bedzie
wygrywat ze wszystkimi, ale chciatbym mie¢ takie auto,
ktére nie przynositoby mi wstydu, ktére statoby sie
wizytéwka tej firmy. Potem, jesli wyrobi pan sobie nazwisko,
bedziemy robi¢ razem auta”.

Jano znakomicie wywiazat si¢ z zadania. Nie tylko bowiem

W 1929 roku, po nominagji na stanowisko senatora,

Romeo przeprowadzit sie z rodzina do Rzymu. zaskoczyt swoja skutecznosciag i przygotowaniem

Po rozstaniu z Alfa Romeo wrécit do jednej ze swoich technicznym, ale stworzyt solidne podwaliny pod przysztos¢

pierwszych wielkich pasji - kupit niewielka sie¢ linii Alfy Romeo. W grudniu 1923 roku rozpoczat prace

kolejowych w Puglii. nad modelem P2, w marcu 1924 roku testowat juz pierwszy

Nigdy nie zapomniat swoich korzeni ani tego, ﬁ

jak wiele wyrzeczeh musiat ponies¢, by osiagna¢ ¥ 4

silnik, a na koniec maja pierwszy, prototypowy model byt
gotowy do startu. Premierowy wystep modelu P2 na torze

zyciowy sukces. Dlatego pamigtat o ludziach w Cremonie zakonczyt sie spektakularnym zwyciestwem ze

najbardziej potrzebujacych. Wynagrodzenie Srednia predkoscig 150 km/h. Rok pézniej Alfa Romeo

pobierane z tytutu zasiadania w tawach zdobyta swoj pierwszy tytut mistrza $wiata i od tego czasu

senatu w catosci przeznaczal na cele do logo firmy dotaczono laurowy wieniec.

dobroczynne, zwlaszcza na wspomozenie Vittorio Jano pozostat w zespole Alfy Romeo do 1937 roku.

ierot woj h. Ale to ni tko. o . .
sierot wojennyc € to me wszystko Jego nazwiskiem firmowane byly najwspanialsze silniki

Jeszcze w 1918 roku wspomogt znaczaca o s . . .
tamtych czasoéw, jak np. szedciocylindrowy silnik
Alfy 1500 i 1750 oraz ich

zmodyfikowane wersje 2300

kwota swoje rodzinne miasto Sant’Antimo,
finansujac budowe miejscowego

przedszkola, o ktore zatroszczyt sie

i 2600, ktore przyczynity sie

rbwniez w swoim testamencie. Romeo

do zwyciestwa tak stynnych

zapisat takze pieniadze Szpitalowi

Maggiore w Mediolanie, Szpitalowi kierowcow jak Tazio Nuvolari,

Achille Varzi, Giuseppe Campari,

Chorob Przewlektych w Neapolu oraz

wielu instytucjom spotfecznym w Rzymie. Antonio Ascari i Enzo Ferrari.

i
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URZEKELA MNIE

WLOSKA STYLISTYKA

Z Mariuszem Adamiakiem o jazzie, samochodach i wtoskich upodobaniach

rozmawia Anna Lubertowicz-Sztorc.

Przedstawi si¢ Pan?

Mariusz Adamiak przedstawia Jazz w... Quadrifoglio

(w kinoteatrze Bajka). Tak nazywa sie¢ moj nowy cykl koncertowy.
Jedna z wielu imprez z tego cyklu, to koncert Kronos Quartet i Pat
Metheny Group w maju.

Poczatki byly jednak inne. Przez kilkanascie lat bytem szefem
najstynniejszego klubu jazzowego w Polsce - Akwarium. W 1992
roku wymyslitem i zorganizowatem Warsaw Summer Jazz Days

- obecnie jest to jeden z najbardziej liczacych sie festiwali jazzu
na Swiecie. Podczas tej corocznej imprezy wystepuja $wiatowej
stawy jazzowi muzycy. Na poczatku lat dziewieédziesiatych
zatozytem i dostatem koncesje na Radio Jazz, ktore do dzisiaj
nadaje w Krakowie i Warszawie. Agencja Akwarium, ktora
zatozytem w 1991 roku, promuje muzyke jazzowa w Polsce.
Organizuje koncerty np. Carlosa Santany, Pata Metheny i Niny
Simonei, imprezy muzyczne, wydaje plyty z muzyka jazzowa.

Nie chce Pan reaktywowaé Akwarium?

Bardzo trudno jest stworzy¢ miejsce na wzor i podobiefstwo
Akwarium. Byto wiele oséb i klubow, ktore chcialy przeja¢ schede
po Akwarium, ale okazato sig to niemozliwe. Atmosfery tego
klubu nie da sie powtérzy¢, ale mam inne pomysty....

Czy w swojej dziatalnosci ma Pan jakie$ wsparcie finansowe,
duchowe, lokalne?

To permanentna walka o przetrwanie, bo w kulturze juz tak jest.
Dostaje pomoc od wiadz miasta, ale musze o nig zabiega¢

i udowadniag¢, ze nie jestem wielbtadem. Oczywiscie, mam licznych
przyjaciot, sponsoréw, ktorzy pomagaja mi w réznych
przedsiewzieciach, ale promocja jazzu w Polsce to jest

naprawde ciezka praca. Kohcowy efekt daje satysfakcje,

lecz wczedniej bywa trudno.

Czy muzyk jazzowy to zawéd, czy sztuka?

Jest to i zawod, i sztuka. Sa ludzie, ktérzy uprawiaja sztuke
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i jednoczeénie jest to rowniez ich zawod. W dzisiejszych czasach
bywa roznie: wielu muzykéw jazzowych utrzymuje sie wytacznie

z grania i wiedzie sie im catkiem nieZle. Tacy sa jednak

w mniejszoéci. Natomiast zdecydowana wiekszos¢ gra i dorabia,
piszac muzyke do reklam, seriali.

Kiedy najbardziej czuje Pan, Ze obcuje ze sztuka?

Niestety z mojej strony wyglada to zupetnie inaczej. Znajac ludzi,
ktorych zapraszam, te cata otoczke marketingowo-biznesowa,

nie moge ich sztuki odbiera¢ nalezycie. Lepiej niz ja, reaguje
publiczno$¢ podczas koncertu. Moja percepcja rébwna jest zeru

- zbyt wiele byto probleméw zwiazanych z organizacja
przedsiewziecia, abym mogt z tego czerpaé przyjemnosc¢.

Ale sa oczywiscie przyjemne momenty, kiedy np. odkrywam nowe
talenty, nowe zjawiska w jazzie i mam mozliwo$¢ zaprezentowania
tego szerszej publicznoéci. Natomiast obcowanie z gwiazdami nie
nalezy do przyjemnosci. Nadeszly takie czasy, ze kazdy wielki
artysta otoczony jest murem menedzeréw, kontraktow

i koncert to dla mnie przede wszystkim przedsiewziecie
biznesowe, a nie artystyczne.

Wyobrazatam sobie, ze po koncercie muzycy zasiadaja

przy winie i prowadza nocne rodakéw rozmowy...

To dawno juz mineto, zdarza sie, ze nie ma nawet czasu na zwykta
rozmowe. Ale jest wielu mtodych artystow i to wiasnie z nimi
kontakt jest najprzyjemniejszy.

Czy dla Pana istnieje tylko jazz?

Raczej nie stucham muzyki popowej. Drazni mnie wspotczesna
tworczos¢ - jest sztuczna, wykreowana, rzadza nig ludzie biznesu.
Pojawiaja sie nowe trendy i mtodziezy wmawia sie, ze to ich
muzyka. Tymczasem jest ona wymyslona przez wytwornie ptytowe
i ludzi, ktérzy robig na niej kase. Mtodym muzykom proponuje sie
stare przeboje, oni je miksujg i powstaje nie wiadomo co,

ale za to tanim kosztem.
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rozmowa

Niestety tak to dzisiaj jest, ze jazz i artysci zwigzani z tym rodzajem
muzyki nie goszcza w prasie kolorowej, ktora kreuje gwiazdy

i obraz $wiata stworzony przez serialowych aktorow.

Jazz funkcjonuje w drugim obiegu, ale ja sie tym specjalnie nie
martwie, bo zawsze byt muzyka klubowa, elitarng i zbyt trudna
dla przecietnego stuchacza. Jazz powraca do niewielkich sal
koncertowych i w tym nic ztego nie ma. To muzyka przeznaczona
dla kilku procent spoteczenstwa.

Czy polski jazzman moze zrobi¢ dzisiaj Swiatowa kariere

jak np. Stanko?

To bardzo trudna sytuacja. Artysta musi zdawac sobie sprawe,

ze niefatwo bedzie pogodzi¢ granie z rewelacyjna sytuacja
materialng. W Stanach Zjednoczonych wiekszo$¢ muzykow
jazzowych zyje doé¢ skromnie i jest to ich $wiadomy wybor.

U nas jeszcze troche potrwa, zanim grupa jazzmanéw, preferujaca
troche inne wartoéci, bedzie doceniona spotecznie.

Najwieksze sukcesy, najbardziej bolesne porazki?

W mojej pracy cieszg rowniez mate sukcesy, takie jak na przyktad
zorganizowanie koncertu czy udanej imprezy. Niewatpliwym
sukcesem byto réwniez otwarcie radia jazzowego i stworzenie
festiwalu Warsaw Summer Jazz Days.

Najwieksza moja zyciowa porazka jest zamkniecie Akwarium.

To moja osobista kleska, ale i przegrana Warszawy. Przyczynity sie
do tego 6éwczesne wtadze miejskie, a ja nie miatem na tyle
wyobrazni i sit, aby pewne rzeczy przewidzie¢ i im przeciwdziata¢.
Jest pan réwniez samochodziarzem.

Czy w samochodzie mozna si¢ zakocha¢?

Od dziecka kocham auta. Z samochodem jest jak z chorobg
weneryczng: nie mozna sie z tego wyleczy¢, ale mozna zaleczy¢.
Ja w okresie, kiedy prowadzitem Akwarium, bytem chwilowo
zaleczony, zaprzataly mnie inne problemy. Ale pewnego dnia
kolega wyciagnat mnie do autokomisu, a tam zobaczytem piekne
auto w cudnej kolorystyce i znowu mnie ztapato. Akceptuje przede
wszystkim auta wioskie, rowniez angielskie lub amerykanskie,
natomiast nie lubie aut niemieckich i japonskich - atmosfery
sukcesu wokét nich, ich banalnoéci.

Urzeka mnie wioska stylistyka. Bardzo podobaja mi sie
samochody, ktére powstaja w matej, ale dobrze znanej na $wiecie
whoskiej firmie stylizacyjnej Zagato. Zawsze marzytem o tym,

by mie¢ samochéd tego projektanta. Rok temu pojawit sie
prototyp 8c Competizione, ktory pod wzgledem mechanicznym
bazuje na Maserati Coupe, sylwetka przypomina Giulietty

oraz Giulie Coupe TZ z lat 60., stylizowane witasnie u Zagato.
Myslatem, Ze kupie takie auto i bede miat go do konca zycia,

ale nic z tego: projekt - na razie - upadt.

36 memadiogiio

FOT. KARINA LOPIENSKA

To czym Pan jezdzi?

Jezdze Alfa Romeo 156 Sportwagon GTA. To juz trzeci samochod
tej marki. Najpierw byta Alfa 146, potem 156.

Na razie pozostane wierny Alfie Romeo.

Ale przycisnaé tez Pan lubi. GTA zobowiazuje ...

Lubie, lecz nie jestem typem $éciganta. Spedzam w samochodzie
dwie godziny dziennie i najwazniejsza rzecza jest dla mnie estetyka
jego wnetrza. Nie moze by¢ nudno, banalnie. W kokpicie auta
powinien panowa¢ odpowiedni klimat. Stylistyka deski
rozdzielczej, pokretet, a nawet zapach jest dla mnie bardzo istotny.
Wihoskie samochody, rowniez te starsze, maja niepowtarzalne
,smaczki”, ciekawostki, niebanalne rozwiazania.

Poza tym, cho¢ rzecz to moze prozaiczna, bardzo odpowiada mi
atmosfera w serwisie Alfa Romeo. Jest tam dobra kawa,
czystos¢, a przede wszystkim ludzie, z ktorymi mozna pogadaé

o samochodach, bo taczy ich pasja i mitos¢ do marki.

Czy sprzet audio w samochodzie musi mieé¢ Pan jaki$ specjalny?
Ja z racji swego zawodu mam w domu naprawde bardzo dobry
sprzet, a w samochodzie zupetnie wystarcza mi to, co jest.
Ulubiony projektant, alkohol ...

Jestem italianofilem, czesto podrézuje po Wtoszech. Moim
ulubionym drinkiem jest Negroni (gin, campari i martini rosso),
uwielbiam takze wloskie wina i wioskie likiery o niepowtarzalnym
smaku. Firmy odziezowe, ktore preferuje to Cavalli, czasami
Dolce& Gabbana.

Charakterystycznym elementem Pana i stroju, a nawet i strony
internetowej jest kapelusz ...

Czesto ludzie, zwtaszcza w naszej branzy, chodza w kapeluszach
lub innych nakryciach gtowy, bo po prostu sa tysi. Natomiast moja
historia z kapeluszem jest inna: wiele lat temu przyjechata na
koncert kolezanka, menedzer zespotu. W zartach zabratem jej
kapelusz i zaczatem w nim chodzi¢ po Akwarium. Wszystkim
bardzo sie spodobat moéj nowy wizerunek i od tej pory juz nie
rozstaje sie z kapeluszem. To damski fason, czasem go tylko
nieznacznie modyfikuje. Posiadam kolekgje kilkudziesieciu

tego typu nakry¢ glowy.

Najbardziej zabawna rzecz, ktéra Pan o sobie uslyszat...

Czesto ludzie mysla, ze jestem lysy, poniewaz ciagle chodze

w kapeluszu. A tymczasem moje wilosy to rzecz, ktérej czas sie nie
ima. | taka nieprawdziwa opinia troche mnie bawi, troche
denerwuje.

Odpoczywa Pan w jaki$ szczegolny spos6b?

Lubie siedzie¢ w domu, stuchaé muzyki, spacerowa¢ czy chociazby
patrze¢ na ogrodek. Przestaly mnie bawi¢ towarzyskie spedy.

Lata spedzone w klubie troche mnie pod tym wzgledem wypality.
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AKCESORIA e

TERAZ ALFA ROMEO 156 W WERSJI BARDZIEJ
ZINDYWIDUALIZOWANEJ — STOSOWNIE DO GUSTU
JEJ UZYTKOWNIKA. PREZENTUJEMY NIEKTORE
PROPOZYCJE ZEWNETRZNEJ STYLIZACJI
SAMOCHODU, A TAKZE PRAKTYCZNE ROZWIAZANIA
POZWALAJACE PODROZOWAE WYGODNIEJ

| BEZPIECZNIEJ.

ZESTAW DYWANIKOW
WELUROWYCH
NR KAT. 5901451

BAGAZNIK UNIWERSALNY
WYKONANY Z ALUMINIUM
ANODYZOWANEGO
NR KAT. 5900847 ZESTAW OBRECZY ZE STOPU
LEKKIEGO 7X177"
NR KAT. 50901078
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akcesoria

ZESTAW NAKLADEK
PROGOWYCH INOX

NR KAT. 5900875 PREZENTOWANE ORYGINALNE AKCESORIA, ZAPROJEKTOWANE
PRZEZ CENTRUM STYLU ALFA ROMEO, SA DOSTEPNE LUB MOZLIWE
DO ZAMOWIENIA. SZCZEGOLY U DEALEROW ALFA ROMEOD.

ZESTAW FARTUCHOW PRZECIWBLOTNYCH

NR KAT. 5900906 — PRZEDNIE ALFA 156/156 SW

NR KAT. 50903069 — TYLNE ALFA 156

NR KAT. 5900907 — TYLNE ALFA 156 SW £ SIATKA ZABEZPIECZAJACA PRZEDMIOTY
PRZED ICH PRZEMIESZCZANIEM
NR KAT. 5900985 — DO ZAMONT. Z LEWEJ STRONY - ALFA 156
NR KAT. 5900903 - pO ZAMONT. Z PRAWEJ STRONY - ALFA 156

ZESTAW SPORTOWYCH
PEDALOW
NR KAT. 5901485

POLSZTYWNA WYKLADZINA BAGAZNIKA
NR KAT. 50903070 - ALFA ROMEO 156
NR KAT. 5901474 - ALFA RoMEO 156 SW

FOTELIK ,,KIDDY LIFE”
NR KAT. 50900963

ZESTAW LISTEW OCHRONNYCH DRZWI
NR KAT. 5900860
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Nowe, jednolite barwy, zmieniona identyfikacja.

~Wysgodne sofy, automatyczne drzwi i petna klimatyzacja pomieszczen
— stowem doskonale przemyslany kazdy centymetr kwadratowy wnetrza. -
Oto nowy wizerunek salonow Alfy Romeo w prawdziwie wtoskim stylu. i o




Ifa Romeo wyraznie wpasowuje sie w klase samochodow
luksusowych, stad koniecznoé¢, by na odpowiednio wysokim
poziomie prezentowaly sie rbwniez jej salony. Otoczenie,
w ktorym auta te sa sprzedawane, nie moze przeciez ktoci¢ sie
zich charakterem. Powinno by¢ tak ekskluzywne jak pigkne
i znakomite technicznie samochody Alfa Romeo. - Rolexa nie mozna
sprzedawac¢ na bazarze, poniewaz nikt nie uwierzy, ze to Rolex - mowi
Lucyna Bogusz, Sales & Marketing Manager Alfy Romeo w Polsce.
- Dlatego tez salony samochodowe przygotowane wedtug projektu nowego
Corporate Identity przypominaja miejsca sprzedazy ekskluzywnych dziet sztuki.
Corporate ldentity to staranie opracowany standard, ktéremu beda
odpowiada¢ wszystkie salony sprzedazy samochodow tej marki na catym
Swiecie. Podstawowym jego celem byto wyczyszczenie catej przestrzeni salonu
ze zbednych elementoéw, tak aby najpetniej wydoby¢ piekno i doskonaty design
Alfy Romeo. Zaprojektowane i zaproponowane dealerom zmiany objety
kompleksowa aranzacje wnetrza i zewnetrznych elementow salonu,
wiacznie z najblizszym otoczeniem budynku.
Nowy Corporate Identity Alfy Romeo powstat rok temu.
Swoistym zaczynem zmian stata sie Alfa GT, uznana za symbol poje¢ takich jak:
nowoczesnoé¢, szybkoé¢, osiagniecie i uzytecznos¢.
Dotychczas wielu autoryzowanych dealeréw w Zachodniej Europie zdazyto juz
zrealizowa¢ u siebie odmieniony wizerunek salonu. Wyraznie przoduje w tym
rynek austriacki, ale sa takze podobnie stylizowane salony w innych czesciach
Swiata - na przyktad Japonii, czy Australii.
W Polsce w nowy Corporate Mobility Alfy zainwestowato juz gdanskie
Centrum Motoryzacyjne Auto Plus. Zmienito sie tam wszystko - od plytek
podtogowych, przez kolor écian, az po sufit, tacznie z zewnetrznymi witrynami,
ktore rowniez sa nowe i dostosowane do barw marki.
- Wczeéniej nasz salon Alfy Romeo wygladat dos¢ przecietnie.
Niczym specjalnym sie nie wyrézniat - moéwi Adam Trela, dyrektor Auto Plusa.
- Teraz ma swoj wyrazny, specyficzny charakter, zmienita sie atmosfera. Od razu

daje sie wyczuwac potaczenie swobody i sportowego ducha z ekskluzywnoscia,

aczkolwiek bez zbednego nadecia. | tak tez nasi klienci sie tutaj czuja, a nowy
wyglad salonu podbija ich serca, o czym wciaz naptywaja do nas sygnalty.
Kolorystyka salonu Alfy Romeo wedtug nowych standardéw znajduje swoj
wyraz w odcieniach szarych i czerwonych, wokét wykorzystywane sa elementy
metalowe, stylizowane na chromowane. W oczy rzucaja sie lakierowane panele,
dominuje wysoki polysk i szkto, a zupetnie znikneto drewno.

Wszystkie te zmiany maja na celu przede wszystkim dostosowanie do nowych
modeli Alfy Romeo, ktore pojawi¢ sie maja w ofercie z koncem lata.
Jednoczeénie nie sposob pominaé coraz powszechniej dostrzegalnej

na globalnym rynku standaryzacji, ktora przez 6w rynek jest wtasciwie

wymuszana. Oba te elementy doskonale wpasowujg sie w styl zblizajacej sie

FOT. SATIZ POLAND

wielkimi krokami nowej gamy samochodow.
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kluby

LURZECZENI ALFA

istorie Alfy Romeo tworzg nie tylko wspaniate
samochody i wielkie sukcesy sportowe, ale
rowniez wiasciciele samochodoéw, ktorzy bardzo
czesto zostajg mitoénikami tej marki. Zrzeszajq
sie w klubach istniejacych dostownie na catym
Swiecie. Rozstawiajg one marke Alfa Romeo i, cho¢ powstaja
zupetnie spontanicznie, wspotpracuja z producentem samochodow,
importerami do swoich krajow oraz koncesjonariuszami marki,
dziatajacymi na ich terenie. Pod ich auspicjami kluby organizuja tez
rbzne imprezy zwiazane z prezentacja Alfy. W Polsce istnieja trzy
kluby Alfistow: Alfisci w Poznaniu, Mia Giulia we Wroctawiu
i Ti Amo w todzi, a oprocz nich dziata internetowy klub Ikar,
zrzeszajacy mitosnikow Alfy Romeo z catego kraju.
Oprocz setek takich nieformalnych organizacji Alfa Romeo moze
sie takze poszczyci¢ dwoma fanklubami oficjalnymi, dobrze
znanymi wszystkim Alfistom. RIAR, czyli Registro Italiano
Alfa Romeo (Wtoskie Stowarzyszenie Alfa Romeo) i Scuderia
del Portello - bo o nich mowa - swa historia, celami, srodkami

i wizerunkiem idealnie wpasowuja sie w strategie Alfy Romeo.

RIAR
Registro Italiano Alfa Romeo (RIAR) powstat w 1962 r. w Rzymie,

a jego zatozycielem jest Francesco Santovetti. Jego pomyst byt
naprawde prekursorski: posiadacze historycznych modeli

Alfy Romeo stworzyli krag przyjaciot i organizowali coraz
popularniejsze imprezy. Ich rosnaca ranga sktonita w 1968 r.
Giuseppe Luraghiego, 6wczesnego prezydenta Alfy, do nadania
stowarzyszeniu oficjalnego statusu i przeniesienia siedziby

do Portello di Milano. W roku 1972 gtéwny sztab klubu
przeprowadzit sie¢ ponownie, tym razem do Centrum Dyrekcyjnego
w Arese, gdzie pozostaje do dzis. Dzieki dynamicznej prezydenturze
Stefano d’Amico wspotczesny RIAR jest renomowang organizacja,
zrzeszajacg ponad 600 cztonkéw z catego Swiata, ktérych cecha
wspolng jest mitoé¢ do motoryzacji, zwlaszcza do Alfy Romeo.

O ekskluzywnosci tego stowarzyszenia decyduje jego regulamin,
zgodnie z ktorym o cztonkostwo moga sie ubiega¢ wytacznie
posiadacze jednego lub kilku samochodéw Alfa, ale tylko wtedy,
gdy ich ,cacka” szczyca sig jakimi$ konotacjami historycznymi.
Wihasnie dzieki temu zatozeniu RIAR moze cieszy¢ sie mianem
najwiekszego ruchomego muzeum Alfy na $wiecie, ktore

za pomoca zabytkowych eksponatéw, konserwowanych

46 nowadmiogic

MARINO Bussi

i pielegnowanych przez ich dumnych wiascicieli, opowiada
przemystowa i projektowa historig stynnej marki.

Imprezy organizowane przez RIAR, wyrézniajace sie walorami
historycznymi i kulturowymi, odbywaja sie w najpiekniejszych
miastach Wtoch i Europy. W maju 2001 r. réowniez w Polsce
odbyt sie zorganizowany przez RIAR Alfa Romeo Tour, podczas
ktérego 16 historycznych modeli samochodoéw Alfa Romeo oraz
ich wiasciciele pokonali trase 2000 km i odwiedzili 10 miast.
Takie imprezy i podziw wzbudzany przez piekne samochody
przektadajg sie na sukces akcji marketingowej, polegajacej

na budowie wizerunku marki Alfa Romeo oraz jej promocji

pod wciaz aktualnym hastem ,tradycja, ktora trwa”.

SCUDERIA DEL PORTELLO

Drugim znanym klubem jest Scuderia del Portello, zatozona

w 1982 r., jako oficjalny zesp6t Alfy Romeo z siedzibg w Centrum
Dyrekcyjnym w Arese. Nazwa organizacji ma $cisty zwigzek

z historia. Pochodzi bowiem od pierwotnego umiejscowienia
fabryki samochodéw Alfa Romeo wtasnie przy ulicy Portello
(dost. ,furtka”), ktora prowadzita do mniejszej bramy zamku
Sforzéw, architektonicznej perty Mediolanu.

Od dnia swych narodzin Scuderia broni barw Alfy na torach
wyscigowych catej Europy, a dla kierowcow i mitosnikow tej marki
pozostaje najpewniejszym zrédtem oryginalnych akcesoriow oraz
dokumentéw na temat historii wszystkich modeli sportowych.
Swoja niepisana misje, czyli podtrzymywanie wyscigowych tradycji
Alfy, Scuderia del Portello, kierowana obecnie przez Marco
Cajaniego, stara sie realizowa¢ poprzez czynny udziat we wszystkich
najwazniejszych imprezach sportowych, zaréwno tych tradycyjnych
jak i nowoczesnych. Klubowa reprezentacje tworza sportowe
modele Alfy we wszystkich mozliwych wersjach wyposazenia,
poczawszy od 1900, Giulietty, Giulii GTA, TZ i Montrealu,

a skoficzywszy na Alfach 75, SZ i 147.

W ciagu ponad dwudziestu lat zesp6t Scuderia del Portello
zdobyt dla Alfy Romeo wiele cennych trofeéw: 12 tytutow
europejskich, 5 tytutow wioskich w klasyfikacji ogélnej,

300 zwyciestw w poszczegblnych kategoriach oraz setki
czotowych miejsc w najwazniejszych imprezach motoryzacyjnych,
takich jak Carrera PanAmerica, rajdy Londyn-Sydney

i Londyn-Meksyk, 24-godzinny wyscig na torze w Nurburgring

czy klasyczne wtoskie zawody Targa Florio i Mille Miglia.
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Méwia o sobie Alfisci,

a ich kluby na catym swiecie

stawig ukochang marke samochodu,
| - .0 czyli Alfa Romeo.

1982-2002



dealerzy i kluby

DEALERZY ALFA ROMEO W POLSCE

DOLNOSLASKIE
ADF AUTO Sp. z o.0.

Wroctaw 53-015 Karkonoska 45
tel. 0-71 3343019, 3343000

KUJAWSKO-POMORSKIE

PHU AUTEX

Halina i Andrzej Gajewscy
Bydgoszcz 85-737 keczycka 6
tel. 0-52 3601452, 3601400

LUBUSKIE

AUTO - POL Sp. z 0.0.
Zielona Géra 65-022 Sulechowska 36A
tel. 0-68 3287064, 3287060

LODZKIE

AUTO FAPOL Sp. z o.0.
£o6dz 92-052 Popiefuszki 4
tel. 0-42 6898510, 6898511

KLuUBY ALFA ROMEO W POLSCE | WE WLOSZECH

POLSKA

MIA GIULIA ALFA ROMEO KLUB
WROCEAW

ul. Karkonoska 45, 53-015 Wroctaw
Tel. 48-71-339 93 33

TIAMO ALFA CLUB
ul. Puszkina 50, 92-516 £6dz
Tel. 48-42-649 22 23

KLUB ALFISTOW - POZNAN
ul. Gorzystawa 9, 61-057 Poznan
Tel. 48-61-876 81 87

WLOCHY

REGISTRO ITALIANO

ALFA ROMEO (RIAR)
presso-Alfa Romeo

Centro Direz.le - 20020 Arese (Ml)

SCUDERIA DEL PORTELLO
presso Alfa Romeo

Centro Direzionale - 20020 Arese (MI)
internet: www.scuderiadelportello.org
e-mail: into@scuderiadelportello.org

AMICI DELL’ALFA ROMEO
»CARLO CHITI”

Via Lucio Cornelio Silla 156/d
20153 Milano - Tel. 02/3580090

DUETTO CLUB ITALIA

V.le Edoardo Jenner 136 - 00151
Roma tel. 06-53270512

fax 06-53277623

internet: www.duettoclub.it
e-mail: duetto@duettoclub:it
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MALOPOLSKIE

POLINAR S.A.
Krakéw 31-564 Ofiar Dabia 14
tel. 0-12 4142477 w. 35, 4141122

VIAMOT Ltd. Sp. z 0.0.
Krakéw 30-435 Zakopianska 288
tel. 0-12 2691226 w. 156

MAZOWIECKIE

BOLTOWICZ Sp. J.
Warszawa 02-786 Rosota 55
tel. 0-22 6492605, 6493050

CARSERWIS Sp. z o.0.
Warszawa 02-134 1-go Sierpnia 10
tel. 0-22 5737183, fax 0-22 8462135

DUKIEWICZ Sp. J.
Warszawa 04-190 Jubilerska 6
0-22 5151120, 5151100

PHUP AUTOSERVIS Sp. z o.0.
Mtawa 06-500 Pfocka 91
tel. 0-23 6544213, 6548006

AlfaSPECIAL ITALIAAS.
HISTORIC OWNERS TEAM

Via Elvira Miniscalchi 31 - 37139 Verona
Tel. 0337/481525-5582935,

Fax 045/8548049-8520906

Tel/Fax Sez.-Lombardia 02/2440071

ALFA BLUE TEAM
Via Donizetti, 24 - 20122 Milano
Tel. 02-5461155 - Fax 02/55181329

CLUB ALFA ROMEO SPIDER (CARS)
Via Concia 2A - 18100 Novara
Tel. 0321-692501

REGISTRO INTERNAZIONALE
TOURING SUPERLEGGERA
Via Milano, 130

21042 Caronno Pertusella (VA)
Tel-02/9650767

ALESSANDRIA ALFA ROMEO CLUB
Vlia Vincenzo Capriolo 10
15100 Alessandria - Tel. 0131/218679

CLUB ALFA ROMEO

AUTO STORICHE GROSSETO
Via Canada 38 - 58100 Grosseto
Tel. 0564-454017

ALBACAR CLUB ALFA ROMEO
MONTICHIARI

Via O. Romero 43

25018 Montichiari (BS)

Tel. 030-9961399

ALFA-CLUB BERLINE
Cas. Post. N. 6 - 37060 Sona (VR)
Tel. 0338/9128644

PODLASKIE

KONRYS

Konstanty Swierzbinski

& Ryszard St. Kukietka Sp=-J.
Biatystok 15-703 Zwyciestwa 8f
tel. 0-85 6516364

PODKARPACKIE

AUTO - RES Sp--z-0.0.
Rzeszow 35-959 Rejtana 65
tel. 0-17-8676142

POMORSKIE

CENTRUM MOTORYZACYJNE
AUTO - PLUS Sp. z o.0.
Gdansk 80-416 Gen. Hallera 132
tel. 0-58 3447271, 3410509

AUTO - DIUG

Jerzy Diug

Stupsk 76-200-Poznanska 74
tel-0-59-8424033

CLUB ALFA ROMEO STORICHE
Tel. 0368/3531971

CLUB ALFETTA GTV E ALFA 756
Via Lago di Albano 26
06034 Foligno (PG) - Tel. 0742-320642

GIULIETTA CLUB

Via Ferrarese 65-40128 Bologna
Tel. 0337-576625 / 051-564500
Fax 051/390986

CLUB ALFA-ROMEO ROVIGO
C/O Hotel Cristallo

Viale Porta Adige 1 - 45100 Rovigo
Tel. 0425/30701 - Fax 0425/31083

ALFA ROMEO RACING CLUB
BITONTO

Via Giuseppe Laudisi 10

70032 Bitonto-(BA) - Tel. 080-9511129

CLUB ALFA ROMEO GT BERTONE
Viale delle Terme 19

98050 Terme Vigliatore (ME)
Tel=090-9781750

REGISTRO ALFA 90°
Via Postale 150
44033 Berra (FE)

ALFA 6-REGISTRO
INTERNAZIONALE PROGETTO 119
Via VMonti 51 - 20123 Milano

Fax 02/48196299

ALFA CHALLENGE TEAM-VERONA
SEDE CENTRALE

PzzaZara 9 - 37135 Verona

Fax 045/6020147

SLASKIE

CENTRUM SPRZEDAZY

FIAT AUTO POLAND
Bielsko-Biafa 43-300 Katowicka 24
tel. 0-33 8134442, 8134440

TFA Poland Sp. z o.0.

Czestochowa42-200 Drogowcow:-33/35—

tel. 0-34 3664300, 3661790
GANINEX =

Adam Gazda

Katowice 40-203 Rozdzienskiego 170
tel. 0-32 2036600, 2101000

ZUH-EUROMOT Sp. z 0.0.
Zory 44-240 Kosciuszki 79
tel. 0-32 4341579, 4347031

WIELKOPOLSKIE

PM POL - CAR Sp. z 0.0.
Poznan 61-057 Gorzystawa 9
tel. 0-61 8732110, 8732147

GIULIA CLUB ITALIA
Via Massarenti 51 - 40049 Medicina (BO)
Tel. 0360/871452 - Tel. 0338/7653724

ALFISSIMA OWNERS CLUB
Via Rocea Pendice 13
35031-Abano-terme (PD)

Tel. 0348/2336415

CLUB ALFA ROMEO
»CUORE SPORTIVO”

Via del-Vallerano, 32

00068 Rignano Flaminio

Tel. 0761-508596/ 0368-7253277

ALFA ROMEO CLUB ,IL BIALBERO”
Viale Don-Minzoni, 14 =
60085 Jesi (AN)

Tel. 0731-4240 - Fax 201139 =

NUVOLA C.A:-R MAGENTA

Via 1° maggio, 79 --20013-Magenta (M)
Tel. 02-97290952 - 9471357

Fax 02- 9791132

Kluby Alfa Romeo istniejg w prawie
wszystkich krajach Europy oraz —
w wielu panstwach na $wiecie.
Brakuje miejsca, by je wszystkie
zaprezentowac. — -
Zainteresowanych odsyfamy

na strony internetowe Alfa Romeo.






