GEBRAUCHTWAGEN

Boser Golf aus zweiter

Das macht Freude

KLEINER GIFTZWERG 810 Kilo Lebendgewicht und 110 PS -
dagehtwas! ImSchiebebetrieh brabbelt’s aus dem Auspuff, das Fahr-
werk ist schon knackig. Viele Golf I GTI sind reif fiirs H-Kennzeichen.

FOTOS: M. PRIETO/AUTO BILD SPANIEN, H. SCHULDT

M Eins vorweg: Sollten Sie so einen
guterhaltenen Golf 1 GTIwieauf un-
serem Foto fiir 5000 Euro finden,
dannkaufenSieihn. UndspielenSie
Lotto, mit Ihrem Gliick gewinnen Sie
garantiert! Das erste GTI-Modell mit
kleinenRiickleuchtenundinunver-
basteltem Originalzustand istsehr,
sehr selten. 110 PS hatte der erste
GTlbeiseiner Premiereim Juli1976.
Damit erreichte der Super-Golf ei-
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fce ro

Baujahr
Kilometerleistung

ne Spitzengeschwindigkeit von
183 km/h. Nicht minder gefragt ist
dasSondermodell,,Pirelli-GTI* von
1983. Mittlerweile hat der Golf |
breite Riicklichter bekommen und
einen1,8-Liter-Vierzylinder mit112
PS. Die limitierte Serie steht auf
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200000 km

14-Zoll-Alurddern mit Pneus
von Pirelli. Wir wollen Ihnen
hier keine Illusionen machen,
dennfastalle Ur-GTl,diezum Ver-
kauf stehen, sind entweder vollig
verhastelt oder runtergerockt. Viele
haben eines gemeinsam: Rost an
tragenden Teilen, Glverlust und zu
hohen Glverbrauch. Wer einen Golf
1 GTI sucht, sollte schrauben kon-
nen, Zeit und Geld haben.




Hand

GOIf 11 GTI 1983-1991 |

Das macht Arger

ROST! Der Gammel nagtauchantragenden Teilen. Kommen beim
Gasgeben blaue Wolken aus dem Rohr, sind die Ventilschaftabdich-
tungen fertig. Der Golf I ist nur eine Empfehlung fiir Bastler.

Der Fahrersitz
ist fast immer
verschlissen,
der Motorlangs-
trager weist
meist Rost auf.
Schon und
skurril: origi-
nales ,,Spuck-
napf“-Lenkrad
im aller-
ersten GTI

e % %k % = Sehr gut, % s s % = gut, % % % = befriedigend, % = ausreichend, #= mangelhaft

KOSTEN

filr die empfohlene Motorvariante

GTI1.6 (110 PS)
UNTERHALTSKOSTEN
Testverbrauch-C0,  10,515/100 km -243 g/km
Inspektion 200 bis 350 Euro
Haftpflicht (13)? 378 Euro
Teilkasko (22)? 158 Euro
Vollkasko (20)” 758 Euro
Kfz-Steuer 405 Euro

1) Onlinetarif der HUK24-Versicherung, Zulassung in
Hamburg, Fahrer: Versicherungsnehmer +Partner (25 Jahre alt),
jdhrliche Fahrleistung 15000 km, Beitragssatz 100 %

TECHNISCHE DATEN

Modell Golf 1GTI
Hubraum 1588 cm’
Leistung 81kW/110 PS
Hochstgeschwindigkeit 183km/h
MURTEIL % % % ¥ 5
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volle Runde gewesen sein,
die sich da in Wolfsburg ge-
troffen hat. Nach der Arbeit
verabredeten sich Forscher,
Entwickler und der Presse-
chef von VW, um bei Schnitt-
chen und Bier automobile
Geschichte zu schreiben. An
einem Tag im Mirz 1973
war das, VW feierte gerade
den ,gelb-schwarzen Ren-
ner*, einen gelben Kifer mit
schwarzer Front- und Motor-
haube, als sportliche Innova-
tion. Der geheimnisvollen
Runde war der in die Jah-
re gekommene Hecktriebler
aber nicht rasant genug, 50
PS und Sportlenkrad hin oder
her - die Manner wollten
richtigen, groen Sport. Also
beschlossen sie: Wir machen
aus dem neuen Golf, dessen
Entwicklung sich gerade auf
der Zielgeraden befand, eine
Sportkanone. Die Geburts-
stunde des Golf GTI.

Auf der 1AA1975 hatte der
Mannertraum Premiere

Zwei Jahre tiiftelten die
VW-Miénner in geheimer
Mission, bauten Prototypen
- und iiberzeugten den Vor-
stand. Am 11. September
1975 waren sie am Ziel ihrer
Traume: Auf der Frankfurter
IAA feierte ein roter Min-
nertraum Premiere - die
Studie des Golf GTI, des
»schnellsten Volkswagen al-
ler Zeiten“. Fast ein Jahr
spiter, im Juli 1976, rollte
eine 5000er-Serie des Golf
GTIzu den Héndlern. Es gab
VW-Leute, die Angst hatten,
auf dem 810-Kilo-Leicht-
gewicht mit Schottenkaro-
sitzen, rot umrandetem Kiih-
lergrill und einem 1,6-Liter-
Vierzylinder mit 110-Ein-
spritz-PS sitzen zu bleiben.
Von wegen! Der Gran Turis-
mo Injection (kurz: GTI) wur-
de fiir VW zum Volltreffer.
Innerhalb kurzer Zeit war der
Super-Golf ausverkauft. VW
baute einen GTI nach dem
anderen. Von sdmtlichen Ge-
nerationen des Golf gab es
die Sport-Ausfiihrung. Und
die Fangemeinde wichst.

GTI - davon trdumen klei-
ne Jungs und grol3e Ménner.
Das Beste an diesen Triu-
men: Sie sind bezahlbar.
Schon fiir 'nen Tausender
gibt’s einen GTI mit zwei
Jahren TOV, fiir 3000 Euro
verspoilerte und tieferge-
legte Bastelbuden, selbst
moderne GTI sind schon
nach drei Jahren bezahlbar.
Wir verraten, welche ge-
brauchten GTI Spa3 machen
- und welche Arger.

Golf Il Solide und
t: Der macht noch Freude

-

M inSachenRostvorsorgeund Lang-
lebigkeit ist der Golf Il so gut, dass
immer nochviele Exemplarefahren.
Dasist die gute Nachricht. Die weni-
gergute:Istesein GTI,warendie Vor-
besitzer meist Sammelbesteller im
D&W-Katalog, bauten mit Spoilern,
Lampen und neuen Lackierungen
das Original zur Proll-Karre um. Fiir
Gebrauchtkdufer istdaswichtig, weil

Das macht Freude

ROSTVORSORGE Beivie-
len Golf I trieft HeiRwachs noch
aus der Kofferraumklappe - ein
gutes Zeichen! Der GTl hat straf-
fe Sitze, gute Verarbeitung, ist
einalltagstauglicher Sportler.

man von solchen Autos die Finger
lassen sollte. Dabei gah's so schine
Golf 11 GTI, vor allem als 16-Ventiler
mit 129 sauberen PS (ohne Kat 139
PS).Vonder,Wanderdiine* mit 107
PS und dem allzu anfdlligen G60
mit160 PSwiirdenwir allerdings ab-
raten. Besonders schon: Sondermo-
delle wie der Edition One mit BBS-
Rddern und Recaro-Sportsitzen.

Das macht Arger

OLVERLUST Nach 20 Jah-
rennormal. Genau wie undichte
Wasserpumpen, ausgeleierte
StoRdampfer, leckende Brems-
zylinder. Unschon: Scheinwer-
fer, die meist blind sind.

&
{

Braves GTI-Cockpit: So sah es auch in manch einem 54-PS-Fahr-
schulauto aus. Das Schottenkaro der Sportsitze ist ganz dezent

KOSTEN
filr die empfohlene Motorvariante
GTI11.816V (129 PS)
UNTERHALTSKOSTEN
Testverbrauch-C0,  10,115/100 km-234 g/km
Inspektion 200 bis 350 Euro
Haftpflicht (16)7 458Euro  Qlige Sache:
Teilkasko (27)" 278Euro  vyiele Getriebe sind
Vollkasko (20)" 758 EUro inkontinent.
Kfz-Steuer (Euro 1) 272EUr0  Marode Kerzenste-
1) Onlinetarif der HUK24-Versicherung, Zulassung in cker sorgen fiir
Hamburg, Fahrer: Versicherungsnehmer +Partner (25 Jahre alt), Ziindaussetzer (u.)

jdhrliche Fahrleistung 15000 km, Beitragssatz 100 %

TECHNISCHE DATEN

Modell Golf IGTI16V
Hubraum 1781 cm?
Leistung 95 kW/129 PS
Hachstgeschwindigkeit 204 km/h

MYRTEIL % % % % 3¢
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FOTOS: M. PRIETO/AUTO BILD SPANIEN, T. BADER, R. SASSEN, H. SCHAPER, M. MEINERS
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Golf i Rostlg und ode Finger weg vom Gammel-Golf

M Jeder macht mal einen Fehler. Bei VW
hater einen Namen: GolfI11. Nein, wir mei-
nen nicht die giftgriinen Ledersitze des
Sondermodells,,Colour Concept*, die heu-
te noch in den Augen wehtun. Wir spre-
chenvom Auto selbst. Mit dem Golf 11l hat

Gammel: Rost ist immer ein Thema.
Hier gah’s vorher einen kleinen Unfall

M Eins muss man den VW-Leuten zugute-
halten: Aus den Rostproblemen des Golf
lithabenssie gelernt, Nummer IV ist solide
und langlebig. Allerdings hat der GTl einen
anderen Makel: Man erkenntihn nicht auf
Anhieb als Sportkanone. Das liegt am de-

Alter Fehler: Fensterheber des Golf IV
gehen kaputt, Scheiben fallen runter
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VW den GTI beinahe abgeschafft. 115 PS
mussten zum Start mit dem immer fetter
werdenden Wagen fertig werden. Das
Schlimmsteaber: Den Motor konntenauch
Golf-GL-Kunden bestellen. Wer das ent-
schieden hat, dem gehort noch heute der

Das macht Freude

DER PREIS Golf 1l GTI gibt's zum
Spartarif, mit etwas Gliick aus erster
Hand undals Sondermodell Edition mit
BBS-Rddernund Recarositzen. GroRzil-
gige Platzverhaltnisse im Innenraum.

Das macht Arger

DER ROST Gammelige Golfe sind
in der Mehrzahl, nervig sind Klapper-
gerdusche, ausgeschlagene Gummi-
lager an der Hinterachse.

zenten Auftritt, kein rot umrandeter Kiih-
lergrill,im Innerenkein Schottenkaro. Und
unter der Haube durfte sogar ein 115-PS-
TDI nageln. Dafiir arbeiten im Benziner
mindestens 150 Pferdchen - das Minimum
fiirs GTI-Feeling. Zum 25. Geburtstag des

Das macht Freude

KOMFORT Der Golf IV ist tech-
nischimmer noch auf der Hohe, hat vier
Airbags, ABS, Servolenkung, ESP. Das
Platzangebot ist sehr gut.

Das macht Arger

TURBO Der Fiinfventiler ist nicht
ohne Schwdchen, defekte Lader und
gerissene Zylinderkdpfe kommenvor.
Einige Leser klagen iiber Klapper-
gerdusche und wackelnde Sitze.

Der Golf 111 GTI
kam im Som-
mer 1992 auf
den Markt,
zundchst mit
115 PS. Cockpit
und Lenkrad
teilt sich der
Wolfshurger
»super-Golf*
mit den viel
schwacheren
Briidern
Popoversohlt!Zum Gliick gab damals Spar-
kommissar Lopez den Ton an, verbannte
das Konservierungswachs, so dass die
meisten Exemplare wegrosten. Deshalbist
der Golf Il der giinstigste unter den GTI.Es
sollauch ein paar brauchbare geben...

Sprode Nummer: Marode Brems-
schlduche sind leider ein Klassiker

Golf IV Unauffalllg und gunstlg der getarnte GTI

GTl in geheimer
Mission: Der
Golf IV ist rein
duRerlich

kaum als Sport-
kanone zu
erkennen. Auch
im Cockpit
sieht’s aus wie
in einem Ver-
treter-Golf.
Gegen Aufpreis
gab es Navi
Ur-GTI 2001 pushte VW die Leistung auf
180 PS, GenieRer nahmen gern den famo-
sen2,3-Liter-V5mit150 PS. Fiir Gebraucht-
kduferinteressant: Es gibt noch jede Men-
ge originale Golf IV aus erster Hand - die
sehen zwar nicht so aus, sind aber GTI.

Abgenutzt: Die Aufhangung der Hin-
terachse hat im Alter zu viel Spiel

Preis: ab 1500 EUr0 |

Baujahr

Kilometerleistung 180 000 km

KOSTEN

fiir die empfohlene Motorvariante

GT12.0 (150 PS)
UNTERHALTSKOSTEN
Testverbrauch-C0,  10,615/100 km - 246 g/km
Inspektion 200 his 400 Euro
Haftpflicht (18)? 685EUro
Teilkasko (22)” 158 EUro
Vollkasko (15)" 515Euro
Kfz-Steuer (Euro 2) 147 Euro

1) Onlinetarif der HUK24-Versicherung, Zulassung in
Hamburg, Fahrer: Versicherungsnehmer +Partner (25 Jahre alt),
jahrliche Fahrleistung 15000 km, Beitragssatz 100 %

TECHNISCHE DATEN

Modell Golf N1 GTI
Hubraum 1984 cm?
Leistung 110 kW/150 PS
Hochstgeschwindigkeit 215km/h

RTEIL * K 77 W W

fiid
Preis:

Baujahr

Baujahr =
Kilometerleistung 120000 km J

ah 5500 Euro
L T T

KOSTEN

fiir die empfohlene Motorvariante

GTI1.8T (150 PS)
UNTERHALTSKOSTEN

Testverbrauch - O, 10,8 5/100 km - 250 g/km
Inspektion 200 his 400 Euro
Haftpflicht (16)? 619 Euro
Teilkasko (26)? 247 Euro
Vollkasko (20)? 758 Euro
Kfz-Steuer (Euro 4) 121 Euro

1) Onlinetarif der HUK24-Versicherung, Zulassung in
Hamburg, Fahrer: Versicherungsnehmer +Partner (25 Jahre alt),
jahrliche Fahrleistung 15000 km, Beitragssatz 100 %

TECHNISCHE DATEN

Modell Golf IV GTI
Hubraum 1781 cm?
Leistung 110 kW/150 PS
Hochstgeschwindigkeit 216km/h

Gii URTEIL * % K Yo Y

% % %k Je= Sehr gut, % sk s % = gut, %% = befriedigend, % = ausreichend, = mangelhaft



Golf V Gut und preiswert:

e Euro |
Mm

Baujahr
Kilometerleistung

50000 km

Comeback mit Schottenkaro

W Wirwollenhier nichtins Schwar-
men geraten, aber als VW 2004
denGolfVGTlvorstellte, kimpften
sdamtliche Haare an Ober- und
Unterarmen um einen Stehplatz-
Gansehaut-Alarm! Kein Wunder:
Das Ding sieht gut aus (Schotten-
karo, rot umrandeter Kiihlergrill,

abgeflachtes Lenkrad), das Ding
fahrt gut (2,0 Liter groRer Turho-
Direkteinspritzer mit200 PS), das
Dingist bezahlbar (Gebrauchte be-
ginnenab13 000 Euro, halber Neu-
preis). VW bescherte uns auch wie-
dereinen Pirelli-GTI: 2007 kam der
Wagen raus, hat 230 PS und steht

auf - richtig: Pirelli. Wir meinen:
So viel Leistung muss nicht sein,
auch das DSG-Direktschaltgetrie-
beistzwar gut,aber kein Muss. Und
tauschenSiejanichtfiir teuer Geld
die Schottenkaro-Beziige gegen
Leder ein. Dieser GTI ist namlich
von Haus aus richtig okay.

Das macht Freude

GTIWIEFRUHER DerperfekteAllrounder:
Motor mit viel Kraft, aber dennoch kein Sdufer;
Fahrwerk angenehm straff, aber dennoch lang-
streckentauglich - so war’s auch beim Ur-GTI.

Das macht Arger

DER VORBESITZER Warder GTI Genuss-
mittel oder Rennsemmel? Kaltstarts und Chip-
tuningsind Gift. Auch bekannt: schwankende Ver-
arbeitung, so manch ein Golf klappert.

_f_k/;?"??:
Wie im Ur-GTI: VW spendierte dem Golf V GTI
sportliche, konturierte Schottenkaro-Sitze

IPCODE™: 6QFK

Sportlich: abgeflachtes Lenkrad im GTI (links).
Die filigrane Vierlenker-Hinterachse (oben)

ist einstellungssensibel und weist Flugrost auf,
Scheinwerfer sind hdufig undicht

KOSTEN

fiir die empfohlene Motorvariante

GTI12.0 TFSI (200 PS)
UNTERHALTSKOSTEN
Testverbrauch-C0, 10,61SP/100 km - 246 g/km
Inspektion 250 bis 500 Euro
Haftpflicht (15)" 499 Euro
Teilkasko (26)? 207 Euro
Vollkasko (20)? 648 Euro
Kfz-Steuer (Euro 4) 135 Euro

1) Onlinetarif der HUK24-Versicherung, Zulassung in
Hamburg, Fahrer: Versicherungsnehmer +Partner (25 Jahre alt),
jdhrliche Fahrleistung 15000 km, Beitragssatz 100 %

TECHNISCHE DATEN

Modell Golf VGTI
Hubraum 1984 cm’
Leistung 147 kW/200 PS
Hochstgeschwindigkeit 235km/h

L. 0.0 0.8

RTEIL

*1hr personliches AUTO BILD-Archiv: Schicken Sie den Code per SMS an die Nummer 53535 (Normaltarif).
Eine ausfiihrliche Erkldrung finden Sie unter autobild.de/go/xnip

KURZINTERVIEW

Siesind Chef des
,»Golf-Clubs“, wie viele
GTI hatten Sie schon?
Zurzeitfahreichmeinen
vierten, einen Golf IV.
Zuvor hatte ich einen
Zweier und zwei Golf Il
GTl,aber nichtoriginal.
Meinletzter Golf 111 GTI
war tiefer, stand auf
17-Zéllern, hatte Golf-
V-Scheinwerfer und *
vieles mehr.

Gibt es einen Traum-
GTI, den,,Best of“?
Das ist ganz klar das
Ur-Modell, kleine g=
Riickleuchtenundin
Marsrot. Die 110 PS

Auto.Vomzweiten GTIgabes mal
eineSonderserie, den16Vmit200
PS.Vondemwurden nur 71 Stiick
gebaut, 13 sollen noch fahren.

In Ihrem Club gibt es Golf

aller Jahrginge. Hahen alle ir-
gendeine typische Macke?
Kann man so sagen. Beim ersten
Modell war vor allem in den frii-
hen Baujahren 1976/77 Rost ein
groRes Thema. Es gibtkein Exem-
plarohne Durchrostung. Daist der
zweite Golf ab 1983 viel besser.
Beim Rostschutz setzt der Golf Il
MaRstabe. Golf Nummer 11l wiir-
deichnur versierten Schraubern
empfehlen. Hier kann man den
Rost sogar schon sehen, ohne un-
ters Auto zu schauen. Die Koffer-
raumklappe ist fast immer gam-
melig. Im Unterbodenbereichsind
die Entwasserungsstopfen ein
groRes Problem - hier hatsichder
Rost meistens durchgefressen.
Auchdie Achslager hintensind ein
Problem.

Also Finger weg vom Golf I11?
Kannman sonichtsagen. Immer-
hin gibt’s hier am meisten Auto
fiirs Geld, die Preise startenschon
ab1000,1500 Euro. Und der Acht-

,Ur-GTlist ein Traum*

sind der Hammer indem leichten

André Mdhr (27)
Vorsitzender des

Golf Club Wuppertal
(www.gcwuppertal.de)

ventiler im GTI ist eigentlich un-
kaputthar. Ich habe Kumpel, die
sindmitdemMotorschon600 000
km und mehr gefahren, haben
hochstens mal den Zylinderkopf
erneuert.

War der Golf Il qualitativ

der Tiefpunkt von VW?
InSachenRostaufjeden Fall. Hier
ist der Golf IV umKlassen besser.
Aber seine Schwdchen hat er
auch. Erstens ist der GTI bei die-
semModell nur noch eine Ausstat-
tungsvariantewie Trendline oder
Comfortline, zweitens hat er Pro-
bleme mit Fensterhebern und
Achstrdgern. Auch der Golf V GTI
ist nicht perfekt. Zwei Leute aus
unserem Club fahren so ein Mo-
dell, bei beiden Autos platztenach
dreiMonaten der Chromvom VW-
Emblem, und der Auspuff fingan
zurosten.

Sie sehen Ihre Traummarke
kritisch. Warum fahren Sie nicht
sportliche Ford oder Opel?
Volkswagen ist eben eine coole
Marke. In Sachen Rost kann ich
sagen: Kadett GSi gammeln
schlimmer als alles, was VW je
gebaut hat.

FAZIT

M GTI-diecoolsteErfindung, seit
es Autos gibt. Welchen ich mir
kaufen wiirde? Der Ur-GTI hat
langst Liebhaberstatus, gute Mo-
delle sind ganz selten. Nummer
dreiistgammeligund gehort nur
in Schrauberhdnde. Nummer
fiinfist nahezu perfekt, bei Prei-
senah13 000 Euroaber nicht fiir
jedermann ein Thema. Bleiben
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Nummer zweiundvier. Beide ha-
benselten bis nie Rostprobleme,
beide sind in respektablem Zu-
standab 5000 Euro zu haben. Mit
etwas Ausdauer I
gibt’s einen un- g’
verbasteltenGolf |
11 GTI. Der macht
SpaR und wird
maleinKlassiker.

Andreas May
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